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Het Veersche Gat gesloten 

Het Vcersclie Gat werd op 27 april 1961 des morgens om 10 uur 
gesloten door het iieerlatcn van de laatste schuiven in de door- 
laatcaissons. 
Dit gebeuren, waartoe de Minister van Verkccr eii Waterstaat hct 
sein gaf, was natuurlijk zecr belangrijk voor de drie eilanden die 
thans door dammen onderling vcrbonden zijn, daardoor groter 
veiligheid tegen het water hebben vcrkrcgcn en nieuwe ontwikke- 
lingsmogelijkheden zien ontstaan. 
Belangrijk was het ook voor allen dic tot de bouw van de damnicn 
hcbben bijgedragen en hun werk met bucces zagen bekroond. Dat 
zijn er zeer velen, technici en theoretici, ontwerpers ei1 uitvoer- 
dcrs, tekenaars en schrijvcrs, vaklieden en ongcschooldc ar- 
beiders. Vcleii van hei1 zageii geboeid toe hoe dc doorlaat- 
caissons door machtige sleepboten naar de hun aangewezen 
plaatsen wcrden gcslecpt om de ruggegraat tc gaan vormen van 
1ict bolwerk tegen de zee. 
Hct stemt tot voldoening dat de plaatsing van de caissons vrij- 
wei geheel volgens het te vorcn opgestelde tijdschcma is vcrlopen. 
Allecn de eerste caisson werd een dag later ingevaren dan aanvan- 
kelijk was voorzien, omdat hij op 11 april als gevolgvan foutieve 
oriëntatie tijdens zware mist zeewaarts van het sluitgat op de 
Walcherense oever strandde. 
Afgezien van dit hachelijk avontuur kon het prograinma cchter 
vlot worden afgewerkt. Zo is dan bet Veersche Gat thans mense- 
lijkerwijs gesproken voor immer van de zee gesclieiden door een 
barrière die de zwaarst dcnkhnre golfaanval zal moeten cn ook 
wel zal kunnen afweren. 
En gewapend met de ervaring van de werken in het Veersche Gat 
gaat men vcrder met het voorbereiden van de afsluiting der aii- 
dere, veel grotere zeegaten. 

4 Hei invaren van de Inrriste coisson Foto Acio Cmncra 

4 De sehiriven dichi, de vlnggeri in rop Foto RÜkswateistaN 
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De voorbereiding van de sluiting van het Veersche Gat 

Nadat in 1959 cn 1960 de aanleg van de damvakken tegcn dc Walclierense en Noord- 
bcvclandse oever was voltooid en in het restereiidc z.g. wintersluitgat een drempel van 
stortsteen was opgebouwd, was het moment van sluiting van het Vecrschc Gat aan- 
gebroken. Zoals bekend is de sluiting tot stand gebracht met behulp van zcvcn door- 
laatcaissons, drijvende slnizen elk nict afmctingen (45 x20 x20 m) van een flat- 
gebouw, die tevoren in een bouwdok nabij Veere waren vervaardigd. Het principe 
van een sluiting met behulp van doorlaatcaissons en de constructie van deze elementen 
zi.jn in deze Bcrichtcn meer dan eens ter sprake gebracht. Dc belangstellende lezer zij 
verwezen naar de nummers 7 en 8, waar de hoofdzaken van het afsluitingsplan, de 
afsluitingsmiddelen en het modelonderzoek bcschreven zijn en naar de numnicrs 
1 I en 15, waarin van de wcrkzaainheden in de beide voorafgaande werkseizoenen een 
overzicht is gegeven. 
Omdat de periode waarin de doorlaatcaissons in hei sluitgat geplaatst worden risico’s 
meebrcngt voor aantasting van de bodcm door de stroom, is het van belang dat de 
caissons zo snel mogelijk na clkaar worden aangebracht en dat de volgorde van plaat- 
sing zo wordt geregeld dat het gevaar voor ontgrondingen tot een niinimnm beperkt 
blijfi. Aan de vaststelling van het tijdschema voor de sluiting van het Veerschc Gat 
en de wijze cn volgorde van plaatsing van de caissons is dan ook uitvoerig onderzoek 
en overleg voorafgegaan. 
In het onderstaandc worden de voornaamste organisatorische en waterloopkundige 
aspecten van dczc voorbereiding nader onder ogen gezien. 

De aanvoer en wijze van plaatsing van de caissons 

De caissons moesten in het bouwdok G n  voor één drijvend wordcn gemaakt door hct 
uitpompen van water en vervolgens met inschakeling van sleepboten bij hoogwater 
naar buiten worden gesleept. Zij konden daarna op verschillcnde wijze op hun plaats 
in liet sluitgat worden gebracht: 
a. met behulp van sleepboten alleen; 
6. met sleepboten cn met kabels vanaf een baggermolen of een drijvende kraan; 
c. met slcepbotcn, terwijl één Iioek scharnierend was bevestigd aan een reeds ge- 

plaatste caisson. 

De voorkeur werd gegcvcn aan de laatste methode, waarbij de caisson tegen de afnc- 
incnde ebstroom in met sleepboten in dc cindstand wordt gebracht. 

Men kwam aldus tot het volgende programma: 
de caisson wordt bij hoogwater uit het dok gesleept en tijdens vrijwel de gehele eb 
buiten het sluitgat op stroom gehouden. Zodra de stroom afneemt brcngen sleepboten 
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het element naar zijn plaats boven de drempel, waar het door middel van stalen kabels 
met een hoek aan een reeds gezonken caisson wordt vcrbondcn. Tcgen het kenteren 
van de stroom wordt de caisson door de sleepboten scharnierend om hei vasie punt 
in de definitieve stand gedraaid en tot zinken gebracht door de afsluiters in de bodem 
te openen. De eerste caisson kan worden verbonden aan de reeds in een vorig seizoen 
geplaatste landhoofdcaisson en op dezelfde wijze worden ingedraaid. 
Na het zinken worden de schotten aan de zcezijdc van de caisson verwijdcrd en 
de schuiven aan dc andere kant opgetrokken, zodat de geleidelijk toenemende 
vloedstroom zo min mogelijk weerstand van dc caisson ondervindt. 

De volgorde van plaatsing van de caissons 

Uoewel de caissons van doorlaatopeniiigen zijn voorzien, veroorzaken zij nieiteiiiin 
een zodanige vernauwing van het sluitgat, dat hct nuttigc doorsiroomproflel na 
plaatsing van alle caissons 4echis ongeveer 1500 ma bedraagt, tegen 3500 nis voor bet 
wintersluitgat. Als gevolg van de vernauwing worden enerzijds de per seconde 
doorstromende hoeveelheden watcr kleiner, andorzijds de gemiddelde stroomsncl- 
heden in het sluitgat grotcr. Oischoon in mindere mate, geldt dit ook indien slechts 
enkclc caissons geplaatst zijn. 
In verband met de steenaanstorling die na plaatsing van elke caisson moest worden 
aangebracht leek het aanvankclijk gcweiist telkens de laatst geplaatste caisson gedu- 
rende enkele getijden gesloten te Iaten. I-Iet ZOU dan mogclijk zijn in dc luwte van de 
diclite caisson met dc schepen voor sicentransport te iiianoeuvreren. Blijkens procvcn 

H e /  verbond ru,s.wii </e struoinwclheiil EPI de 
brooiie van hei sluiitai. Tevens i.c aangeteven lier 
kleiner voriien van har sluiipnr ren gevolpe vair 
hei plourscn Y O I I  de coissons 
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in hct hydraulisch model van het Veersche Gat hcbben dc door dczc geslotcn Cais- 
sons veroorzaakte wervelingen van de stroom een grotc bodcmaantasiing tol gcvolg. 
Daarom werd besloten de caissons iia plaatsing volledig te opcncn en ze ten behoeve 
van de aanstortingen alleen iijdcns de kenteringen tc sluiten. Ook indien dc caissons 
direct na plaatsing geopend worden veroorzaken zij nog ecn vri.i grote vernauwing 
van hct sluitgat, waardoor de stroomsnelheden tocnemen, ook in hct gcdcelte vati het 
sluitgat waar nog gccn caissons zijn gcplaatst. De stroomaanval o p  de bodcni cn ùc 
drempel ncemt dos m dc plaatsingsperiode van de caissons toe naarmate inecr cais- 
sons worden aangebracht. 
indien a l k  caissons geplaatst zijn en de vernauwing maxiinaal is, irccdt echter ecn 
veriniiidcring van de bodcmaanval o!>, omdat dat1 over de geliel; brccdte van h:l 
sliiitgat de 3 ni hogc bodenibak aanwezig IS. Het gebied inct dc hoge snelheden 
wordt door dezc bak als het ware omhooggebraclil cn van de bodem afgclcid. 
Deze conclusies zi.in gevolgd uit modelproeven, waarbij voor geiiiiddeldc getij- 
omstandighedcn dc door het sluitgat stronicndc hoeveelheden water steeds zijn aan- 
gepast aan het bij elke situatie behorcndc doorslroomoppcrvl;ik, Aldus waren de 
niodclrcsultaten dircct vcrgelij khaar. 
Uit dit onderzock blcek tevens dat de vrijstaande kopwand van dc op een bepaald 
moment in het sluitgat aanwezige caissonrccks een 2.g. wcrvclstraat veroorrliakt, 
wraryan het ontgrondend vermogen toeneemt naarmate het aantal geplaatste caissons 
groter wordt. Een wervelstraat met eenzelfde tcndens wcrd ook geconstatccrd tijdens 
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vlocd hij het landhoofd aan Noordbevelandsc zijde, indien de caissons achterecn- 
volgens van west naar oost geplaatst worden. Bij cen plaatsing vaii de caissons tc 
beginnen aan de oostzijde vtn het sluitgat neemt het ontgrondend vermogen vim 
genoemde wervelstraat echter af, doordat deze nu de caissons moct passeren. 
Zoals rccds is beschreven in het Driemaandelijks Berichi nr. 15, heeft deze wervel- 
straat in de afgelopen wiiiterperiode tot vrij grote ontgrondingen gclcid ten zuiden 
van het sluitgat. Dooi. nabootsing vali dit stroomgat in het hydraulisch model van 
hei Vcersche Gat kon ceii indruk woideii verkregcn van het tempo waarin de ont- 
grondingen tijdciis de plaatsing van dc caissons konncn optrcden. 
Behalve ontgronding heeft in hct wintersluitgat ook aanranding plaats gevonden 
en wel op de drempel voor dc landhoofdcaisson aan Walcherense zijde. Bij plaatsing 
van dc caissons van de oostkant a f  bestond de kans dat de stroom dit zand zou 



opruimen. Zcker was dit echter niet en derhalve werd besloten het zand weg te 
baggeren en direct daarna de ccrste caisson aan deze zijde van het sluitgat te 
plaatsen. 
Ook reeds tijdens de opbouw van de drempel werd last ondervonden van awzan- 
ding, waardoor aan de westzijde van het sluitgat een enigsïins afwijkende drempel- 
constructie moest worden toegepast, waarvan de stroomresistentic minder werd geacht 
dan dic van de rest van de drempel, Om dit afwijkende deel van de drempel geheel 
tegen directe stroomaanval te beschermen, diende ook de tweede caisson aan de 
Walcherense zijde te worden geplaatst. Hoewel hiermede eigenlijk een begin was ge- 
maakt met een plaatsing in de richting west-oost, werd om grondmechanische 
redenen besloten a lk  volgende caissons vanuit het Noordbevelandse landhoofd aan 
te brengen. 

Dit kan als volgt worden toegelicht. 
De bodem van het Veersche Gat bestaat aan de oppervlakte grotendeels uit zeezand. 
In verband met de opgetreden en nog tc verwachten ontgrondingen was het nood- 
zakelijk gegevens te bezitten over de samenstelling en aard van de grond op grotere 
diepten. Ter weerszijden van het sluitgat zijn daarom sonderingen cn grondboringen 
vcrricht. Bij een sondering wordt gemeten welke weerstand bij het in de grond 
drukken van ccn conus, een kleine kegel, moet worden overwonnen. Do boring 
verschaft daarnaast gegevens over de samenstelling van de ondergrond. Een sondering 
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in ccn overwegend zandige bodem vertoont ovcr het algemeen me1 <Ie diepte toe- 
nemende waarden vin de conusweerstand, die plaatselijk k a n  verminderen als een klei- 
of vccnlaag gepasseerd wordt. 1 i i  het Vecrsche G a l  was dit beeld in drie van dc vier 
sonderingen aanwezig. Ik vicrde sondering, ten noordoosten van hct sluitgat, ver- 
toonde ccn teruggang in conusweerstniid tusscn N.A.P. -20,OO m en N.A.P.  
- 25,OO in, terwijl dc boring op deze diepte zuivcr zand opleverde. Als gcvolg hiervan 
moest gcvrcesd worden dat zich op deze plaats ccn laag losgepakt zand bevindt. 
Zouden in een dcrgclijke laag ontgrondingen optreden, dan dreigde het gevaar van 
z.g. zettingsvloeiingcii, waardoor in  d i t  gcval de stabiliteit van dc drempel en Iict 
landlioord in gevaar ZOU kunnen komen. 
De kans op oiitgrondingcn in deze laag ZOU zoveel mogelijk bcpcrkt kunnen worden 
door situaties te vermijden waarin aan deze zijde van het sluitgat hoge stroomsncl- 
heden optreden. Met  het oog daarop moest dc laatste iase van dc caissonplaatsing 
zo ver mogelijk verwijderd worden gehouden van hct Noordbevelandse landhoofd, 
o f  met andcrc woorden, zo vrocg mogeli,jk dicndc mct plaatsing van dc caissons aan 
deze zijde van het sluitgat een aanvang tc worden gemaitkt. 
Dc eerste twcc caissons moestcn cclitcr, zwals reeds bcschrcveii, in ieder gcval aan de 
Walcliercnsc zijde geplaatst worden. Derhalve wcrd besloten de overige caissons, te 
beginnen met de ùcrdc, vanuit liet Noordhcveliindse landhoofd aan te brengen. 
Hicrmede was h c l  plaatsingsschcnTa vastgesteld. Vervolgens werd nagegaan in welke 
maand en op welkc data de plaatsing ZOU kunnen geschiedcn. 

Het  tijdscliernx 

De te verwachten onlgronding i s  enerzijds afhaiikcli jk van liet aantal gcplaatste door- 
laatcaissons, doch anderzijds ook van het getij. Z o  zal in een bepaalde situatie bi j  
springtij meer ontgronding verwacht mogen worden dan bij do0dti.i. Op grond van 
deze overweging werd ernaar gestreefd dc siluatie mct de grootste bodeinaaiival i e  
laten saiiiciivallen met doodtij. D i t  was hc i  moment waarop dc laatste caisson gc- 
plaatst zou worden. Het was echter ook wciiselijk de eerstc caisson omstreeks ccn 
doodtij le  plaatscn in vei-band met de biiggerwcrkmiimheden op dc drempel. D c  
plaatsing van de caissons moest zich aldus in  veertien dagcii voltrekken nl. van doodtij 
t o l  doodtij. 
Uit de inodelprocvcn was gehlckcn dat de situatie inel &én caisson aaii Walclierensc 
zijde tot veel inindcr ontgronding zou leiden dan die met twee geepladiste caissons. 
Op grond Iiiervtin werd bcslotcii i n  het eerstc doodtii slechts één caisson te plaatsen, 
1c wachten t o l  de top van liet daaropvolgend springtij voorbij was, dan dc tweede 
caisson aan te brengen en vcrvolgens i n  dc v i j f  dagen, voorafgaand aaii l ict tweede 
doodtij, de overige caissons. Eeii belangrijk punt was dat bij dit schema het plaatsen 
van de eerste caisson als  het ware een 'generale repctitic' voor de sluitingsmaiioeovrc 
kon zijn, waarna nog voldoende ti,jd beschikbaar was om de plannen zo nodig 
cnigerniate te herzien. 
Teneindc met de aanleg van de dam over dc caissons nog tj idig vóór het aaiislaande 
winterseizoen gereed tc kunnen koiiicn, werd mei als uiterstc maand gesteld die voor 
plaatsing der caissons in aanmerking kwam. 
Om te kunnen heoordelcn in hoeverrc ecn pliiatsing op een vrocger tijdstip 7,ou 
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Op grond van deze gegevens wcrd hcsloten de plaatsing van de caissons in april te 
doen geschieden, waarbij de keus in verband met de getijomstandighcden op de 
periode van 11-24 april is gevallen. 
Zou de sluiting onverhoopt moeten worden uitgesteld dan zou dit de tijdige af- 
werking van de dam dos nog niet in gevaar brengen. 
De getijverwachting voor dc gekozen periode in de mond van het Veersche Gat is 
door interpolatie afgelcid uit de getijberekeningen voor Vlissingen en Zierikzee en 
gecontroleerd aan de hand van de in de afgelopen jaren vcrriclite peilschaalwaar- 
ncmingen. De  caissonplaatsingen werden daarna zo in deze getijverwachting ingepast 
dat de toename van de hodemaanval door de vernauwing van het sluitgat volledig ge- 
compenscerd zon wordcn door de afname van het dagelijks tijverschil. Als gevolg 
hiervan zoudcii de maximale eb- en vloedsnelheden gcdurcnde de plaatsing van de 
laatste zes caissons vrijwel constant blijven en de risico’s in deze fase van de caisson- 
plaatsing vrijwel niet tocneinen. 
Na plaatsing van de laatste caisson nemen de verschillen tussen dagelijks hoog- en 
Iaagwatcr en daarmedc de stroomsnelhcdcn weer toe. Zoals gezegd zou in deze 
situatie de hodemaanval echter gerinpr zijn dan in het wintersluitgat bij dezelfde 
gctijomstandighcdcn, zodat aan deze snelheidstoename geen risico’s meer zijn 
verbonden. 

Na het plaatsen van de laaiste caisson mocstcn de afsluitelementen enige dagen ge- 
opend blijven tot de steenaanstortingen waren verricht. 
Dezc aannstortingcn zijn bedoeld om het gevaar van onderloopsheid te verminderen. 
Onderloopsheid betekent het optreden van lekstromen tussen de onderkant van 
de caisson en de bovenzijde van de drempel ten gevolge van het verschil tussen de 
waterstanden aan weerszijden van de caisson. Roe groler het waterstandsverschil is, 
des te groter worden de lekstromen. Het gevaar dat daarbij dc drempel aangetast 
wordt is niot denkbeeldig. De aanstortlngen hchbcn tot doel de openingen tussen de 
uiteraard niet volkomen vlakke drempel en de caisson aan weerszijden af te sluiten, 
zodat dc lekstromen aanzienlijk gereduceerd worden. Aangczien de waterstands- 
verschillcn het grootst zijn na de sluiting van de caissons zullen de aanstortin- 
gcn aangebracht moeten zijn voor de schuiven worden neergelaten. 

De sluiting 

Nadat alle zeven caissons op hun definitieve plaats zijn gezonken en met steen 
aangestort, volgt de eigenlijke sluiting. Deze bestaat hicrin dat de onder- en hoven- 
schuiven in de caissonopcningen worden neergelaten, zodat de stroom is geblok- 
keerd. Op het eerste gezicht lijkt het voor de hand te liggen alle schuiven tegelijk 
tijdens één kentering te sluiten. De laagwaterkentering, die iets langer duurt dan de 
kentering bij hoogwliter, zou hiervoor het meest in aanmerking komen. Bij het eerst- 
volgende hoogwater na de sluiting zouden dan echter grote verschillen voorkomen 
tussen de watcrstand op zcc en die op hot afgesloten hckken; zij zouden ongeveer 
3 m kunnen bedragen. Hoewel al het mogelijkc is gedaan om vooraf een goede 
afdichting te verkrijgen moest in dat geval toch rekening worden gchouden met een 
zekere onderloopsheid onder de caissons door. 
Bij de ’sluiting ineens’ bergt dus juist het grotc verval na de sluiting een gevaar 
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Over de nesloteir owrlerschuiven trekt de vloed voor de laatrtc maai het Veersrhe Gat binnen 
(26 april, omstreeks 24 r w )  POLO Ruk$watcrst;iili 

Vanaf de dag dat de vicrde doorlaatcaisson geplaatst zou zijn, lagen de zandzuigcrs 
gereed en gerekend van het ogenblik van dc sluiting zouden zij gedurende tenminste 
vier weken continu in bedrijf blijven. Twee zuigers pcrscn, gekoppeld aiin ccn drij- 
vende leiding die aansluit op een Iciding o p  de vaste wal, hct zand recliistrccks 
naar liet sluitgat; een derdc zuiger laadt het zand in oiideslossess dic het klappen 
nabij de caissons. Per week kan door dit continubedrijf ca. 450 O00 ni* zand wor- 
den verzel. lii totaal inoct in 1961 ca. 3,5 miljoen m3 zand worden aangcbracht. 

Tot  de voorbcrcidiiigeii voor dc sluiting behoorde voorls het opslaan van grotc 
hoeveelhcdcn rcserveinateriaal tcn behoeve vdii dc aansiortingen cn aanvullingen van 
dc cai$sons ei i  het aiiiivocren vim rcservesluiiingseleniciiten. De Pbocnix-BX caisson 
die nog in dc haven van I<rriiiiiiigen lag werd voor gebruik gcrced gemaakt cn naar 
liet Veerschc Gat  versleept. I3oveiiilieii werdcii i 9  kleine eenheidscaissoiis in dc nabij- 
heid beschikbaar gehouden vin in gcval van iiood te kunnen worden ingezel. 
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De bouw van de doorlaatcaissons voor de afsluiting van het 
Veersche Gat 

Op 25 augustus 1959 is de aannciner begonnen met het grsveii van de put waarin 
de bouw van de zeven doorlaatcaissons heeft plaats gevonden. Reeds in het begin 
van september is de aanlcg van de bronbeinaling ter hand genomen teneinde bij het 
dieper komen van de ontgraving in den droge te kunnen blijven werken. 
Een gedeelte van het bouwdok werd snel op de vereiste diepte gebracht om zo spoedig 
mogciijk te kunnen beginnen met liet inaken van dc dreinagcbodden van grof materiaal, 
waarop de caissons zouden worden opgetrokken. 
De vorm van de bouwput werd langcr cn smaller gemaakt dan de aanvankelijke opzct 
is gcwccst. Het voordeel daarvan was dat de caissons i n  één rij achter elkaar konden 
komen te staan, zodat het gebruik van rijdende kranen en een portaalkraan aan- 
trckkcli.ik werd, en dat de ontgraving van de put zondcr tussenkomst van vracht- 
auto’s kon plaats vindeii. 

De cni,rrons liggen gereed in het boirwdok. Op de achtcrjirond hef sluilguf poto AOIO camm 
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De montagc van de staalconstructie, die bij dc ccrste caisson aanvankelijk 30 ddgcil 
vergde, kon al spoedig tot inax. 14 dagcn worden teruggcbracht, zodat dit oiidcrdeel 
gecn problemen iiicebracht eii steeds voldoende vóór bleef op het betonwerk. 
Aangezien het zwaartepunt vun de wcrkraamhedeii voor dc bouwwkvdcantie lag, 
hccft het slechte weer daarna slechts ecn geringe invloed op dc voortgang vali hct 
werk gehad. 
Omdat aan het opgestelde tijdsclieina streng dc hand is gehouden en onmiddellijk 
elke ontstanc vertrdging is gecompcnscerd rijn de caissons op  de gcstelde datum 
gcreedgekomen. Aan de caissons is iii totaal verwerkt: I I 000 in' beton: 2000 ton 
wapcningsstaal; 2 700 1011 constructiestaal. 
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De aanpassing van de havens langs het Veerse Meer 

Langs het Vccrsc Meer bevinden zich een zevcntal havens die in hoofdzaak worden 
gebruikt voor de overslag van landbouwproducten, met name suikerbieten. Vóór dc 
afsluiting van het Vecrsche Gat waren deze havens alleen hij hoogwatcr (N.A.P. 4- 
1.50 m) voor de scheepvaart toegankelijk, met uitzondering van een gedeelte van de 
haven van Veere dat RIS vissershaven dienst deed. 
Op het nieuw gevormde boezemmeer zullen peilen worden nagestreefd van N.A.P. 
in de zomer en van N.A.P. - 0,70 m in de winter. Door deze maatregel dreigen dc 
genoemde havens, vooral iii de winter, geheel onbruikbaar te worden. Zou men al 
deze havens aan de nieuwe situatie willen aanpassen dan zijn daarmee zeer hoge 
kosten gemoeid. Bovendicn makcn moderne methoden van ovcrslag en de motori- 
sering van hct vervoer het mogelijk en wenselijk dat tot een zekere concentratie wordt 
besloten. Het inoinent is thans gunstig hit  aantal havens en mccrgelcgenhedeii te 
vcrinindcren en de inrichting en overslagoutillagc van de overige een belangrijke ver- 
betering te doen oi;clergdaan. 
Bij deze concciitratic dieiit rekening te worden gehouden niet historisch gegroeidc 
omstandigheden. Zo kan de aanwezigheid van h.v. bedrijfsgehouwcn. waarin hoge 
bedriigcn zijn gc'hvesteerd en waarvan het bestaan afhankoli.jk is van de verbinding 
le watcr, crtoc leiden dat een Iiaven die om anderc tcdcnen kan vervallen toch moet 
worden gehandhaafd. 
In overleg met liet provinciaal bestuur van Zeeland is, op grond van deze en dergelijke 
ovcrwcgiiigen, vastgesteld dat de havens win Kamperland en Kortgene op Noord- 
Beveland, Wolphaai.lsdijk op Zuid-Beveland en Veere op Walcheren aan de nieuwe 
situatie moeten worden aangepast cn tocgaiikclijk moeten zijn voor binncnschepen 
van 500 h 600 ton alsmede voor kleine kustvaarders me1 een overeenkomstige dicp- 
gang. De overige drie havens (Spicringpoldcr, Geersdijk eii de Piet) kuiincn vervallen. 
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In de havens die worden aangepast zal inct een belangrijk kortere loswallcngte kunnen 
worden volstaan dan thans, omdat het constante boezempeil de inogelijkheid schept 
de schepen te allen tijdc te verhalen. 
Voorts zal het mogelijk worden het schip langs het stilstaande overslagmiddel te 
bewegen in plaats van omgekeerd het overslagmiddel langs het schip, zoals dat tot n u  
toe gebruikelijk was. 

De haven te Kortgene 

Deze haven bestaat uit een oud westelijk gedeelte, dat zal worden gedempt, en een 
oostelijk gedeelte dat zoveel niogclijk in de nieuwe haven moet worden opgenomen, 
omdat zich hier de mechanische en pneumatische overslaginstallaties bevinden be- 
horende bij de loodsen en dc graansilo van de Coöperatieve landbouw verenig in^: 
Noord-Beveland. 
De bestaande schoeiing zal gedeeltelijk worden gesloopt; erv6ór wordt een grond- 
aanvulling aangebracht met verdedigd beloop en een mcergelegenhcid ten hehocvc 
van dc schcpen die mechanisch of pneumatisch moeten worden geladen of gelost. 
De overslaginstallaties zullen nict ca. 15 ni moeten worden verlengd en boven het te 
inaken talud moeten worden iiitgcbreid tot aan de nieuwe ligplaats van de scliepcn. 
Voor de overslag van andere prodocteii (vooral bieten en aardappelen) is een loswal 
nodig inct vcrticalc wand. Ecii lengte van 80 m is ruimschoots voldoende om gedurende 
de drukste maanden (oktohcr/noveniber) van het bietenseizoen in de behoeften te 
voorzien. Aangezien de havenbodem niet minstens 2 ni moet wordcn verlaagd, is hct 
niet mogelijk de bestaande loswal te behouden. Langs de oostzijde van de haven is 
een nieuwe loswal van stalen damwand ontworpeii. Voorts zullen ter weerszijden 
van de loswal meerstoelen worden aangebracht ten behoeve vxn het verhalen van 
schepen die worden geladen of gelost en van wachtendc vaartuigcii. 
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heeft gcïnvesteerd in loodsen en silo's, die onmiddellijk ten noordoosten van dc 
lioogwaterkering zijn gelegen, dezelfde mogelijkheden voor een iiioderne wijzc van 
overslag te bieden als het nu reeds bezit. De huidige lengte van de toegangsgeul tot 
de Iiaven, die ca. 1300 m bedraagt, blijft dus gehandhaafd. 
Kampcrland is de belangrijkste haven op Noord-Beveland voor de overslag van 
suikerbieten, tcrwijl ook vele aardappelhandelaren via deze haven huil product ver- 
schepeii. Voor de overslag van deze en anderc landbouwproducten zal ecn loswal 
wordcn gemaakt mei ccn lengtc van 105 m, wat voldotndc is om in de drukste 
maanden van hct bietenseizoen iii dc behoeften te voorzien. In denoordoostelijkehock 
van dc haven is ten behoeve van aldaar gcvestigde bedrijven een ecnvoodige mcer- 
gelegenheid niet loopsteiger geprojecteerd ter vervanging van bestaande steigers. 
De dieptc van de aangepaste Iiaven (N.A.P. - 3,70 m) en de breedte van de toegangs- 
geul (14 m) zijn berekend op binncnscliepen van 500 à 600 ton en kustvaarders mct 
een ovcreenkonistige diepgang. 
De constructie van de oeververdedigingen zal dezelfde zi.in als tc Kortgenc. 

1 

oudo toestand 

iiieiiwc toesiaiid 
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De Iiaven te Wolphaartsdijk 

Van deze haven wordt vrijwel uitsluitend gebruik gemaakt voor de afvoer van suiker- 
bieten. 
De nieuwe haven zal ten oosten van dc hestaande komen te liggen. Het haggerwerk 
voor de haven kan aldus worden gecombincerd met uitgravingswerkzaamheden ten 
behoeve van de uitwateringsgeul van het gcmaal dat hier in aanbouw is. De 
bestaande haven zal na enige aanpassing wellicht een bestemming verkrijgen ten 
dienste van de watersport. 
Aangczien in dc nieuwe situatie een schip tijdeiis het laden tc allen tijde kan worden 
vcrhaald en, naar wordt aangenomen, niet meer dan één schip tegelijk behoeft te 
wordcii gemeerd, kan de lengte van de loswal die thans 100 m bedraagt worden 
teruggebracht tot 20 m. Evenals te Kamperland is de dicpte van de haven gebaseerd 
op hinncnschepen van 500 B 600 ton. 

De haven te Veere 

De havcn te Veere bestaat uit een ondiep gedeeltc, dat in gebruik is als landbouwliavcn 
en een dicper gedeelte dat ligplaats biedt aan de garnalen!' ussers. 
Voor deze vissers is een nieuwe haven gemaakt nabij Colijiisplaat op Noord-Beveland. 
Voorts wordt ovcrwogen dc overslag van landbouwproducten te verplaatsen naar de 
werkhaveii die ten behoeve van dc afsluitingswerkzwamheden van het Veerschc Gal 
op ecn afstand van 2 km ten noordwesten van Veerc werd aangelegd. In de hui- 
dige haven tc Veere zou dan, nadat enige voorzieningen zijn getroffen, ruiinte komen 
voor de watersport. 
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De sociaal-economische ontwikkeling van het Deltagebied 

Het is duidelijk dat de Deltawerken niet alleen van invloed zijn op de waterstaat- 
kundige toestand van het Zeeuws-Zuidhollandse gebied, doch evenzeer de sociale 
en cconomische belangen raken. 
Het is daarom goed om behalve aan technische ook aan de sociaal-economische 
vraagstukken van het Deltagebied een beschouwing te wijden. 

De Deltawet bepaalt dat de zeegaten tussen de Nieuwe Waterweg en de Westerschelde 
zullcn worden afgesloten en in het algemeen duidt men dan ook het gehele gebied 
dat door deze afsluitingen tot een cenheid zal worden als Deltagebied aan. Bij het 
weergeven van de sociaal-economische karakteristiek van dit gcbied stuit men op de 
moeilijkheid dat op deze wijze er ook toe wordt gerekend de gehele linkeroever van 
de Rotterdamse Waterweg, d.w.z. de zuidelijke helft van het haven- en industrie- 
complex dat door de Rijksdienst voor het Nationale Plan wordt aangeduid als de 
stedengroep van Maas- en Merwedcsteden, die een integrerend deel uitmaakt van 
de Randstad Holland. Dit zou voor de karakteristiek ernstige bezwaren meebrengen, 
enerzijds omdat het gebied daardoor zou bestaan uit twee onderdelen die moeilijk 

ZEEKLEIGEBIEDEN IONOER DELTAGERIED 

NEDERLAND TOTAAL 
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mmin ia Imd- en iuinboi,w in per- 

. . . . . . . . . . . . . . . 
cenfnges van.derelfde groep iir 1930 

25 



op één noemer gebracht kunnen worden, anderzijds omdat liet vrijwel onmogelijk 
ZOU wezen de daii voor Rotterdam-Zuid benodigde gegevens uit het totaal voor de 
gehele gemecntc Rotterdam af tc scheiden. Ook dc ovcrigc gemcciitcn op dc cilandcn 
IJsselmonde cii Rozenburg ondervinden reeds zo sterk de invloed van liet Waterweg- 
gcbicd, dat ccn bcschouwiiig die ze o p  één lijn plaatst niet het overige Deltagebied 
de karakteristiek slechts kan vertroebelen. 
Om dczc rcdciicn wordt 111 hct volgcndc oiidcr Deltagebied vcrstaan de Zuidhollandsc 
eilanden Voorne-Putten, I-loekschc Waard en Coerec-Overiîakkcc, a l k  Zccuwsc 
eilanden en de noordwesthoek van Noord-Brabant, onivattend ecn strook van negen 
gemeenten van Nieuw-Vossemeer in hei westen tot Hooge- en Lage Zwaluwe in het 
oostcii 
Uit deze opsomming blijkt reeds dat het Deltagebied bcstaat uit ecn aantal cenhcden 
waartussen de verbindingen in het algemeen minder gemakkelijk en minder snel zijn 
dan eldcrs in hei land. Ook de verbindingen niet de omgeving laten te wensen over. 
Dit geldt niet alleen voor de eigenlijke eilanden, doch ook voor de Zeeuwse midden- 
eilanden die (Noord-Bcveland ovcrigcns eerst sedcrt cnkcle maanden) door dammen 
met het vasteland zijn verbonden. De verhouding tussen dc afstanden hcnielsbrccd en 
langs dc wegcn is veel ongunstiger dan in de meeste gevallen tussen twee punten op 
het vasteland dic niet clkaar ccn rcgclniatig verkeer onderhouden, Doordat de wegcii 
in dc noordwcsthock van Noord-Brabant in de regel de dijken volgen is hedoelde 
verhouding ook daar ongunstig. 

Het gchclc gebied bestaat uit zeeklei, uitgezonderd een brederc of sinallere duinstrook 
op een aantal cilandcn cn dc zandgronden binnen de grenzen van enkele tot dc 
noordwesthoek van Noord-Brabant behorendc gcniecnten. Op de zeeklei komen 
weliswaar kwaliteitsvcrscliillcn voor, doch in het algemeen behoren deze gronden 
tot de beste Iandbouwgrondcn van Nederland, terwijl men er ook uitstekende tuin- 
bouwgronden aantreft. 
De landoppervlakte van het gebied bedraagt ruim 200 O00 Iia of 6,2% van de totale 
landoppcrvlakie van Nederland. Op 31 mei 1960 (datum van de laatste volkstelling) 
woonden er 348000 personen of 3,0% van de totale Nederlandse bevolking. De 
bcvolkingsdichtlieid is daii ook belangrijk geringcr dan in Nederland als geheel, nl. 
rcspcctievclijk l,ï cn 3,6 zieleii per ha (voor dc Randstad bedraagt deze dichtheid 
zelfs 25.0). 
Hct Dcltagebied wordt begrensd i n  hct noorden en noord-oostcii door de rceds 
genoemdc stcdcngrocp van Maas- en Merwedestedcn, in het ooslen door het zaiid- 
gchicd van Noord-Brabant, in het zoidcn, ovcr de Westersclielde, door Zeeowsch- 
Vlaanderen. In het Noordbrabantsc zandgebied is sedert hct cinde dcr 19de ceuw 
en in nog sterkere mate na dc laatste oorlog veel industrie tot bloei gckomcn als 
gevolg van de gunstige ligging en van de beschikhaarhcid van een groot arbeids- 
potentieel. Zeeowsch-Vlaaiidercii, vooral het westelijk dccl, is nog overwegend 
agrarisch, doch vooral in de zonc om hct Kanaal Terneuzen-Gcnt treft mcn ook 
industrie aan. 
Voor ccn belangrijk deel tengevolgc van de eerder genoemde gcograiische gesteldhcid 
en hoedanighcdcn onderscheidt de tegenwoordige economische en sociale structuur 
van hct Deltagebied zich van dic van de omgeving door dc combinatie van de volgende 
ïactoren: 
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Vestigingsoverschot 
elf vertrekoverschot 
iii het Deltagebied 
rumen 1947eir 1960 

4. De tuinbouw is in het noorden voor een bclangrijk deel groentcteelt, in het zuiden 
overwegend fruitteelt. Dezc laatste profiteert, dank zij de waterrijke omgeving in de 
nabijheid van de zee, van een uitgesproken maritiem klimaat waarin late nacht- 
vorsten (tijdens of na de bloei van ooftbomen en -struiken) zeldzaam zijn. Zij is 
uitstekend georganiseerd en mcde daardoor ruim winstgevend. Wanneer elders de 
fruitleelt door late nachtvorsten ernstig wordt geschaad, zodat in grote delen van 
Europa de oogst gering is, worden voor de veel minder of niet gereduceerde fruit- 
oogst van het Deltagebied bijzonder hoge prijzen betaald; wanneer de oogstcn in 
geheel Europa goed zijn cn daardoor dc prijzen laag, ontvangt men in hct Delta- 
gebied in den regel nog voldoende om geen verlies te lijden. Zowcl groente- als fruit- 
teelt breiden zich sterk uit. 
5 .  Ais gevolg van organisatie cn mechanisatie van land- en tuinbouw neemt de 
behoefte aan arbeidskrachten in deze sectoren geregeld en sterk af. Deze afname is 
reeds eerder bcgonnen dan in de meeste andere gebieden van Nederland. 
6.  Grote bcvolkingsconcentraties komen niet voor. Er zijn slechts twee gemeenten 
met 20 O00 tot 30 O00 inwoners (14,8 % van de totale bevolking, tegenover 59,6% 
in gemeenten niet miiistens 20 O00 inwoners in geheel Nedcrland) cn twee met 15 O00 
tot 20 O00 inwoners. Daartegenover is het aantal klcine kernen bijzonder groot. 
7. Doordat de industrialisatie in bet Deltagebied eerst de allerlaatste tijd cnige 
vooruitgang hccft geboekt (de N.V. Kon. Mij 'De Schelde' is bet enige reeds lang 
bestaande grote industriebedrijf) en de bevolking door de bestaande landbouw- 
striictuuï weinig am de grond is gebonden, zijn in de loop van de laatste honderd jaar 
zeer velen die in dc bestaande Structuiir geen cinplooi konden vinden uit de streek 
weggetrokken. Er is dicntengevolge een groot vertrekoverschot (verschil tussen vertrek 
uit en vestiging in het Deltagebied). 
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R .  Als gevolg van de migratie is het percentage personen in de vruchtbarc leeftijd 
lager dan gemiddeld in Nederland. Hierdoor en door de betrekkelijk lagc huwelijks- 
vruchtbaarheid is verhoudingsgewijze het aantal kinderen gering. Daartegenover is 
relatief het aantal oudcrc, niet meer in de productie ingeschakelde personen groot. 
Het gevolg hiervan is weer een geringer geboortcoverschot (verschil tussen gcboorten 
en sterften) dan in Nederland als geheel of dan in de aangrenzeiiden gebieden. 
9. De combinatie van een belangrijk vcrtrekoverscliot en een gering geboorteoverschot 
maakt dat de bevolkingstoename in het Deltagebied gering is. Tussen de twec volks- 
tcllingcn van 1947 en 1960 bedroeg zij slechts 9,9 % tegenover 19,3 in gcheel Nederland. 
10. Deze toename is bovendien voor liet grootste deel geconcentreerd op Vooriie- 
Putten (toeneming van 29,8%) en Walcheren (2i,9%). Het eerste iieeft reeds een 
belangrijke ovcrloop gekregen van het Watcrweggebied zowel door vestiging van 
woonforensen als van nieuwe industrieën en Hellevoetsluis is opnieuw marincbasis 
geworden. Op Walchercn heeft vooral de industrie in Vlissingen grote uitbreiding 
ondergaan. In dc overige streken is de gemiddeldc toename slechts 3,9% geweest. 
I I.  Verschillende der zojnist genoenide factoren tezamen hebben wecr tot gcvolg 
gehad dat het gemiddeld inkomen per hoofd van de grocp inkomen genietenden, dic 
voornamelijk van de landbouw (wecr inclusief veehouderij en tuinbouw) leeft, belang- 
rijk hoger is dan elders in Nederland. Daartegenover is het gciniddcld inkomen per 
hoofd van anderc groepcn ongeveer gelijk aan dat clders in Nederland. 

Hct boven gekarakteriseerde gebied aal nicdc de invloed ondervindcn van hct regerings- 
beleid t.a.v. de ruimtelijke ontwikkeling. De lijnen van dit beleid zijn uitccngezet in de 
Nota inzake de Ruiintelijkc Ordening in Nederland en dc Zesde en Zevende Nota’s 
inzake de Industrialisatie van Nedcrland. In deze laatste worden de gestelde doel- 
einden als volgt omschreven: 

n. Dc relatief schaarse ruimte in het Westcn (d.w.z. de proviiicics Noord- en Zuid- 
Holland en Utrecht) dient zo efficiënt mogelijk te worden benut. 

h. Getracht zal worden de mogelijkheden die elders in hct land voor vestiging van 
aan de zeevaart gebonden bedrijven nog aanwczig zijn te ontsluiten. Wat hct 
Deltagebied betreft zullcn OQ kortc termijn maatregelen wordcn gctrolren voor 
dc inrichting van een havencomplex in lict Zuid-Sloe. 

I‘. Uitoefening elders in  het land van economische activiteiten, die niet of niet niccr 
aan het Westen zijn gcbonden, za1 worden hevorderd. 

Hierbij ligt hct in dc bedoeling zowel de ontwikkeling van de probleemgebieden te 
stimuleren als een grotcrc bcvolkingsopnaine i n  de overige gebicdcn buiten de Rand- 
stad te bevorderen. Onder probleemgebieden zijn te verstaan strckcii waarvan de 
bcvolking op grote schaal wordt afgestoten (die in dc periode 1 9 5 6 1 9 5 6  een binncn- 
lands vertrekoverschot van gemiddeld 6 o/i.. pcr jaar of nieer vertoonden), waar dit 
grotendeels geschiedt naar werkgelegenheidscentra op grote afstand en waar zonder 
ingrijpen der overheid aan hct cindc der prognoseperiode een tekort aan werkgcleclcgcn- 
heid van meer dan 30 der mannelijke berocpsbcvolkiiig zou zijn te vcrwachten. 
Omdat hedoeldc ccntra wal dc Zuidhollandse eilanden betreft dichtbij liggen, worden 
ikze eilanden, ook iii 7,overre zij cen belangrijk vcrtrckoverscliot vertonen officicel 
niet als probleemgebicd bcscliouwd. 
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Spijkenisse 

Hierbij dient er rekening mee te worden gehouden dat bepaalde gebieden buiten het 
Wcstcn thans rceds bezig zi,iii in zekere mate trekken van de Randstad over te nemen, 
waarbij het gcheel in dc lijn der verwachtingen ligt dat dit proces zich za1 voortzetten. 
Verder zijn er een aantal ontwikkelingsgebieden die gedurende een voorgaande 
periode hebben geleden onder acute structurele werkloosheid, waarom de Regering 
heeft gepoogd door een impuls van nieuwe werkgelegenheid dc stagnercndc ccono- 
inisclie ontwikkeling aldaar tot nieuw leven te brengen. In de meeste van deze gc- 
bieden is dit goed gelukt. Voor de naaste omgeving van het Deltagcbied kan zuid- 
westelijk Noord-Brabant als voorbeeld gelden. De industriële werkgelegenheid in 
bedrijveii niet 10 OS meer personeelsleden is er in zeven jaar tijds belangrijk mecr 
dan verdubbeld. 
I n  tegenstelling tot de Zuidhollandse eilanden zijn de Zeeuwse eilanden wel als 
probleemgebied aangewezcn. I-lct streven van dc Rcgcring beoogt lict stimulcren van 
ecn beperk1 aantal ontwikkeliiigskernen, gebaseerd op het principe van spreiding van 
de industrialisatic door regionale conccntratie. Deze ontwikkeling inoei zich vol- 
trckkcn tegcii de aantrekkingskracht in  van de traditionele industricle centra zowel 
in de Randstad Holland en haar perifcrie als ook van iinderc gcbiedcn dic, zij het iii 
gcringcrc mate, ccn analogc ontwikkeling vertonen. in dit verband is de migratie 
naar westelijk Noord-Brabant te vermelden. 
Goes, Zicrikzcc cii St. Maarteiisdijk zijn aangewezen als ontwikkeliiigskernen. In de 
ccrstc lwec (evenals i n  Kapelle, eeii Sruitcentrum op Zuid-Bevelaiid) hecft dit rccds 
tot zeer bevredigende resultatcn gclcid. 
De stimulering van de probleetngebicdcn ia hct algemecn en van de ontwikkelings- 
kernen in het bijzonder wordt bevorderd door cen doclbcwustc verbctering van het 
vestigingsklimaat. Dit geldt in dc ccrste plaats voor de objectieve vestigingsfactoren, 
zoals verkeersvcrbindiiigen en gunstig gelegen industrieterreineii. Daar vooral hei 
tot stand brengen van betcrc vcrkccrsverbindingen tijdrovend is, terwijl dc problccni- 
gcbieden oniniddeliijkc hulp  behoeven, heeft dc Regering ten behoeve van industrie- 
vestiging i n  de kernen (cn ccn cnkclc maal ook daarbuiten) een zeer giinstigc prcmic- 
en prijsrcductiercgeling ingevoerd. Het doel daarvan is dc migratiestroom, die voor 
cen groot dec1 bestaat uit overtollig geworden arbeidskrachten uit het agrarische 
arbeidsproces, af tc buigcn naar de gestimuleerde centra binncn de expulsiegebieden, 
waarbij verhuizing in vcle gevallen zelfs niet nodig is. 
Een ander aspect van de tcgcnwoordige ontwikkeling is de steeds grotcre vraag naar 
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tcrreinen voor rccreatic en toerisme, veroorzaakt cncrzijds door een stijgende wel- 
vaart, korterc arbeidstijden en, als gevolg van de toencmende conccntratie in grote 
centra, toenemende behaefte aan vcrpozing in de vrije natuur, anderzijds door dc 
verbeterde en stceds beter wordende wegen en vervoermiddelen. Dit alles Icidt er toe 
dat de zeekust van zuidwestelijk Nederland en, naar verwachting, de kusten der door 
de Deltawerkcn gevormde meren evenals die meren zclf cen steeds toenemend aantal 
bezoekers uit de Randstad Holland, uit Noordhrabantse industriegebieden, Bclgië, 
het Roergebied en zelfs van nog vcrder weg zullen trekken. Deze ontspanning zal 
gedurende de zomermaanden aan een vrij groot aantal personen in het Deltagebied 
inkomen en werk verschaffen. Gedurende de rest vali het jaar zal dit aantal veel 
geringer zijn. Het is waarschijnlijk dat de in de zomer te verlenen diensten voor eeii 
belangrijk deel zullen worden verricht door personen die in de overige maandcn als 
kleine tuinders, kleine hoeren of kleine nijveren werkzaam zijn. 
Er is reeds gewezen op de mechanisatie en rationalisatie van de landbouw die een 
vermindering der agrarische hevolking tot gevolg heeft. Deze wecr maakt dat hct 
verlenen van diensten op het platteland moeilijkcr en duurder wordt, terwijl tezelfdcr 
tijd de plattelandsbevolking ook in dit opzicht hogere eisen gaat stellen. De levcns- 
vatbaarheid van zeer kleinc kernen ncenit daardoor af. 
De tuinbouw vercist bovendien een zekere concentratic wat betreft de verkoop op 
grote veilingen, de aan- en afvoer naar en van deze veilingen, de watervoorzicning der 
tuinbouwbedrijven, de inrichting van toeleveringsbedrijven, tuinhouwonderwijs ei1 

-voorlichting, cnz. Zo is ook hier ecn voortzetting van de bcstaaiide tendentie tot 
vorming van vrij grote kernen waarschijnlijk. 
Op grond van hct bovenstaande mag men in algemene trekken het volgende heeld 
van de toekomstige ontwikkeling verwachteii: 

a. Aan de zuidclijke periferie van de Randstad Holland, d.i. de noordelijke rand van 
het Deltagebied, zal zich industrie ontwikkclen en zullen zich woonforensen 
vcstigen. Hierdoor zal ook de dienstenverlenende sector daar uitbreiding onder- 
gaan. 

O. I n  Vlissingen cn omgeving en in verschillende oiitwikkelingskernen zal industrie 
zich uitbreiden of nicuw vestigen. Het personeel der Wrijven zal zich ten dele 
in de groterc centra vestigcn, ten dele iii kleinere, niet ver verwijderde kernen 
blijven woncn. In de bestaande of uitgroeiende grotere centra zal ook weer uit- 
breiding van de dienstenverlenende sector plaats hehhen. 

c .  In de zuivere landbouwstrekcn zal een geringere bevolking zich in grotcrc ccntia 
dan tot nu concciitrcren. 

d. Ook de tiiinhoowstrekcn zullen ccn geconcentrcerd karaktcr dragen. 
L'. Op een aantal plaatsen zullen toerisme cn recreatie tot ontwikkeling komen. Daiir 

zal een betrekkelijk kleinc groep van personen permanent voor de verzorging dcr 
betreffende dicnsten werkzaam zijn, tcrwijl een vccl grotere groep, naast ver- 
diensten uit deren hoofde in de zomermaanden, in een ander kleinhcdrijf gediireiidc 
dc rest van hct jaar een voldocnde bestaansbron za1 kunnen vinden. 

Vertrouwd mag worden dat de bevolking van het Deltagebied een goed gebruik zal 
weten te makcn van de mogelijkheden die de ontsluiting tengevolge van de Della- 
werken zal bieden. 
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Verbetering van een gedeelte van de zeedijk van het calarniteuze 
waterschap Bruinisse 

De aanleg van de dam door de Grevelingen zal een verhogende invloed uitoefenen 
op de ton westen van deze dam waarschijnlijk optredende stormvloedstanden. Dic 
verhoging zal nabij Bruinisse 20 A 30 cm kunnen bedragen en in westelijke richting 
geleidelijk afnemen. 
In vcrband hiermee is nagegaaii of het noodzakelijk is in hct gebied van de Greve- 
lingen en het Bronwershavcnsclie Gat cen verzwaring van bepaalde dijkvakken tot 
stand te brengen. Een dergelijkc versterking kan op grond van de Dcltawet tot stand 
worden gebrnclit. In  de Memorie van Antwoord van het ontwerp Deltawet is nl. het 
standpunt vastgelegd dat de bcdoelde dijkverhoging beschouwd moet worden als een 
werk dat noodzakelijkerwijs niet dc aanleg van de Grevelingendam vcrbondcn is. Zij 
kan dan ook worden gerekend te behoren tot de wcrken bedoeld i n  artikcl i onder Jb 
van de Dcltawet. 
N a  dc ramp van februari 1953 werdcn in het genoemde gebied reeds dijkverbeteringen 
uitgevoerd in het kader van het dijkhcrstel en van de versterking van zwakke plaatsen 
in de hoogwaterkering. Bij het ontwerp van ciikele van deze dijkvcrsterkingen werd 
reeds rekening gehouden met de hogere stormvloedstanden die na de aanleg van de 
Grevelingendam verwacht kunnen worden 
Dit is b.v. het geval geweest met liet dijkvak tussen de dijkpalen0 en 9 van de calami- 
teiize poldcr Bruinissc op Schouwen-Duiveland. Het aangrenzende dijkgedeelte, 
tusscn de dijkpalen 9 cn 24, waaraan na februari 1953 gcen voorzieningen wcrdeii ten 
uitvoer gelegd, dient alsnog te worden verzwaard. Aan de oostzijde sluit dit dijk- 
gcdcellc aan op een dijkvak dat recds, tegelijk met de aanleg van de werkhaveii bij 
Bruinisse, verstcrkt werd. 
De kruinhoogte van het te verzwarcn gedeelte van de zeedijk bedraagt in het ontwerp 
N.A.P. -1- 6,50 m. In verband met verwachte zettingen zal de kruin worden gelegd op 
N.A.P. ~ 1 -  6,75 ni. Het binnenbeloop krijgt een helling van 1 : 2t. 
Zoals uit het dwarsprofiel blijkt zal de vcrzwaring, die gehecl aan de landzijde van dc 
beslaande dijk wordt aangebracht, bestaan uit een zandlichaam afgedekt mct een klei- 
bekleding. Hct in dc Grevelingcn gezogen zand zal rechtstreeks in het werk worden 
gespotcii. 
Op de binneiiberm is een verharde weg ontworpen ter vervangingvan ccn bestaande 
landbouwweg. 
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De voor hct wcrk benodigde gronden konden door dc Herkavclingsconimissie Zeeland 
in het kader van de Hcrverkaveling Schouwen-Duivcland ter beschikking worden 
gesteld. 
Dc  plannen voor de versterking werden opgemaakt door de technische diensi van 
dc waterkering van het calaniiteuze waterschap, in nauw ovcrieg mct dc Provinciale 
Waterstaat van Zeeland en de Directic Zeeland van de Rikswaterstaat. 
Hct werk werd op 7 juli 1960 aanbesteed door hct bestuur van de waterkcring van Iict 
calaniiteuze waterschap en is gegund Ban de C.V. Gcbr. van den Hcuvel te Zicrikzcc 
voor ecn bedrag van f 587 000. Het oiiivat o.m. hct lcvcren en verwcrken van i 10 000 
nil zand en 18 O00 in8 klei en hct gravcn en opnicuw verwerken van 30 000 m3 grond 
uit de bestaande dijk en het ciinet. 
Dc  kosten van het wcrk worden volledig door lict Rijk gedragen. 
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Een vaii dep#ie?.' van de iiitwaiering.~siuizen in hei Hariirgvlie1,gereed tot N A P .  + 10,SO rn 
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Vorderingen van de bij de Deltadienst in uitvoering zijnde werken 
in het tijdvak 1 januari-1 april 1961 

De bouw van de iiitwateringsslaizen in het Haringvliet 

Gedurende deze periode is de aandacht in hoofdzaak gericht geweest op de nauw- 
keurige cn mocilijke voorbereiding van de vervaardiging van dc iiablaliggers. Hicrbij 
zijn verscliillende machines getest op hun technische kwaliteiten en is van enkele 
werkwijzen de praktische uitvoerbaarheid onderzocht, De nablakraan, het werken 
met de stalen bekistingen voor de hbricagc van de afzondcrlijkc moten, dc kabel- 
fabriek en de stclmogelijkhedeii hebben aan dc verwachtingen beantwoord. Op het 
ogenblik wordt onderzocht in hoeverre de verharding van de beton kan worden 
bevorderd in cen stoomtent en welke tijd in acht moet worden genomcn bij het vcr- 
hogcn en wcer verlagcn van de temperatuur. Enigc ondcrstukken van de oplegmoten 
zijn op de pijlers gesteld en een aanvang is gemaakt met de regelmatige productie 
van de moten. Dc producticsnelheid bij het overige bctonwerk werd gehandhaafd, 
zodat nu de sluisvloeren voor twaalf doorlaatopeningen gereed zijn; van de pijlers 
zijn thans vier stuks gereed tot N.A.P. -1- 10,50 m (afbouwhoogte N.A.P. + 19 m), 
vier stuks tot N.A.P. + 5,20 m, é h  tot N.A.P. en de overige dric tot cn niet dc pijler- 
voeten. Aan hct zuidclijk landhoofd werd in snel tcmpo dc houw van de vleugelmuur 
aan dc zeezijde voortgezet en werd een aanvang genlaakt niet de bouw van de vleugel- 
muur aan de rivieszijde, nadat de kofferdaminen voor deze vleugel grotendeels 
voltooid waren. 
Nabij het centraal bedieningsgehouw werden zandaanvullingen verricht ter venter- 
king van de zuidelijke dijk van dc bouwput en teneinde over een werkterrein te 
kunnen beschikken bij de verdere opbouw van het funderingsskelet. Het balkcn- 
rooster tot N.A.P. + 8,85 in werd voltooid. In totaal werd i n  deze periode 
51 OOOin9 beton gestort. 

Heiwerk stalen damwand 

Om dc houw van dc vorcngenoemde vleugelmuur van het zuidelijk landhoofd aan te 
vatten werden de hiervoor benodigde wanden gcheid. Voorts werden de schcrni- 
wanden onder de pijlervoeten geheid volgens het normale heischema. 

Heiwerk betonpalen 

Ook hierbij werd het normale schema gevolgd, zodat thans voor de beidc landhoofdcn, 
veertien sluisvloeren en dertien pijlers de palen geslagen zijn. Wcdcrom wcrd hct 
aantal stellingen verminderd, omdat de resterende 700 palen op de relatief smalle 
westelijke strook van de drie laatste sluisvloeren geslagen moeten worden. Gchcid 
werden 1850 paleii tot een totaal Iciigte van 23 O00 in. 

I 35 



Hef plaatsen van eeii 
schotgedeelte van de 
Noblolipger 

, eind- 

De bouw van de schutsluis in liet Haringvliet 

Na hct plaatscn van de nodige keten en loodscn cn hct inrichten van het werkterrein 
is als eerste fase van dit werk de vervaardiging van bctonpalen tcr hand genomen. 
Eveneens werd aangevangcn met het lcegpompen van de bouwput en het plaatsen van 
de bronbemaling met de daarbij behorende waarneiningsbronnen. 

De werken zuidwestebk van do bouwput voor de scliutsluis in het Haringvliet 

Het persen van zand kwam op 14 maart gerced, waarna de zuigers 'Vesdrc' en 'Bies- 
bosch' zijn afgevoerd, evenals de pcrslciding. Bij het opspuiten van het gedeelte van 
de waterkering dat definitief is werd rekening gehouden met een eventueel verlies 
door storm, in de periodc tussen het beëindigen van hct spuiten en de bekleding met 
asfaltbeton. Deze periode duurt ongevocr een maand doordat het water uit het slib- 
houdend zand slcchts langzaam uittreedt. 
In de tweede helft van maart is ten gevolge van een storm, waarbij een verhoging van 
de waterstand met 1,SO m optrad, ca. 10 O00 in* zand weggeespocld. Met het afwerken 
van het dijklichaam is een bcgin gemaakt door het aanbrengen van een 2,SO m lange 
houten damwand, als steun voor dc aan te brengen beklcding van asfaltbeton, en een 
basaltglooiing op de kop van de dijk nabij het Zuiderdicp. 
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Dc afsluiting van het Veersclie Gat 

In  februari kwam de bekleding van betonblokken op cn langs de kruin van het 
damvak 1960 gereed. De belopen van dit damvak werden afgestrooid en de weg op 
de binncnberni werd voltooid. 
De bezinking van het sluitgat werd met i 6  O00 ma uitgebreid. 
Hei wintersluitgat hceft gcen noemenswaardige veranderingen meer ondergaan; de 
ontgrondingen ter weerszijden van de sluitgatdrempel hebben zich over een iets grotcre 
oppervlakte uitgebreid. 
Als onderdeel van de opritten naar de doorlaatcaissons zijn boveii de landhoofd- 
caissons Baileybruggen gebouwd. 
Tegen het einde van de verslagpcriode is een aanvang geinaakt mct dc aanvoer van 
persleidingen cn met hct maken van perssteigers voor de zandaanvulling van de 
caissons. 
De dreinpcl werdt regelmatig iiauwkeiirig opgcpcild, waarbij ook de hulp van cen 
duiker is ingeroepen 

De bouw van doorlaatcaissons 

Na het gereedkomen van het betonwerk werd een begin gemaakt mcl lict opruimen 
en afwerkcn van de bouwput en het vcrwijdcrcn van de bronbeiiialiiig. 
Op de belopen van de put werd een kraniniat aangebracht als verdediging tcgcii golf- 
slag na het onder water zetten van de put. 
Oiii dc caissons uit het dok te kunnen slepen werd half februari begonnen niet lict 
baggeren van de buitendijkse tocgangsgeul, terwijl geli~ktijdig dc zeedijk tussen bouw- 
put en toegangsgeul zover mogelijk in den droge wcrd ontgraven. De werkzaamhedeu 
kwamcn resp. op 15 maart en 21 ïebrudri gereed. 
Vóór het onder water zetten van de bouwput zijn alle schuiven van dc caissons ver- 
schillende malen beproefd. 

De remmingwerken voor de Zandkreeksluis 

Deze wcrkzaamheden vinden regelmatig voortgang. Dc stalen ineerstoelen in de 
tocleidingsgeulen naar àc sluis kwamen begin maart gereed. 
Van de hardboutco geleidewerken is dc steiger in de westelijke ioelcidingsgeul nagenoeg 
voltooid, terwijl half februari niet de afwerking van dc stcigcr in de oostelijke toe- 
lcidingsgenl werd begonnen. 

De afwatering van Noord-Bcvcland 

i n  de gemalen i n  de Willeiiipolder en de Adriaanpoldei. zijn de bcnialingsinstallaties 
aangebracht cn op het elektricitcitsnct aangesloten, zodat de vier ten behoevevan de 
afwatering van Noord-Beveland geprojecteerde gemalen voor gcbroik gereed zijn. 
De afwerking van de gemaalgeboiiweii wordt voortgezet. 
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Van de acht afsluithare duikers zijn er zeven praktisch gereed. 
Het graven en verruimen van watergangen ondervond aanvankelijk nog veel ver- 
traging door de aanhoudende regcnval. Verwacht mag echter wordcn dat de onder- 
delen van dit werk waarmee het meeste haast is, namelijk de verbinding van de gc- 
malen met het bestaande net van walergangen, spoedig gereed zal komen. 

De afwatering van Zuid-Beveland 

In de gemalen van de Wilhelininapolder en de Oosterlandpolder zijn de pompen 
geplaatst. De montage van de motorcn en de aansluiting daarvan op hetelektriciteits- 
net vindt voortgang. Het gcmaal in de Oosterlandpolder is verhonden met de hooîd- 
watergang van deze poldcr. 

De vissershaven te Colijnsplaat 

Ten behoeve van de vissers uit Arncmuideii, Vecrc en Tholen ~ de Vcerse vissers - 
die als gevolg van de afsluiting van het Veerschc Gat hun visgronden niet meer vanuit 
de thuishaven Veerc kunnen bereiken, is het Rijk cr toe overgegaan een nieuwe 
vissershavcn nahij Colijnsplaat op Noord-Bcveland te doen aanleggen. 
Mct de aanleg van de vissershaven wcrd op 30 juni 1960 begonnen. Iets meer dan 
zeven maanden latcr, nl. op i 6  februari 1961, wcrd het werk voor de eerste maal 
voltooid opgeleverd, zodat ongeveer twee maanden vóór de afsluiting van hct Veersche 
Gat een nieuwe havcn voor de Vecrse vissers gereed lag. 
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In het Driemaandelijks Bericht nr. 12 is van het werk een beschrijving gegeven. Dc 
ruime, van stevige aanlegsteigers voorziene havcn is ook hij laagwater voor de visscrs- 
schcpcn toegankelijk. Tegen golfaanvallcn bij noordelijke tot noordwestelijke windcn 
biedt de ongeveer west-oost gcrichte havendam bescherming. Tegen de door 
oostelijkc tot noordoostelijke wind opgewekte golven was ten tijde van hct verschijnen 
van eerder gcnoemdc beschrijving nog geen voorziening getroffen. Wel was dcstijds 
gerckend op een eventuele latere aanleg van ecn twcede, noord-zuid gerichte, haven- 
dam aan de oostzijde van het bassin en was daarvoor zelfs een ontwerp gemaakt. 
Aangezien op dat tijdstip omtrent de omvang van de golfbeweging die hij de weinig 
voorkomende oostelijke wiiideii optreedt, geen gegevens ter beschikking stonden en 
het ook niet zeker was of een modelonderzoek hier voldoende uitsluitsel zou geven, 
werd besloten niet eerder over te gaan tot de houw van de twccde havendam dan 
nadat dc noodzaak daartoe door dc omstandigheden zou zijn aangetoond. 

Gedurende het afgelopen winterseizoen heeft de wind enkelc malcn uit oostelijke 
richtingcn gewaaid. Bij dic gclcgcnhcdcn werden golfmetingen verricht die hchhcn 
uitgewezen dat de in het havenbassin opgewekte golving voor de vissersschepen 
hczwaar zou kunncii oplevcren. Ecn en ander wcrd bevestigd door de gedragingen 
van werkscheepjes die tijdcris dczc windpcriode in de haven aanwezig warcn. 
Op grond van de waarnemingen werd derhalve ook tot de aaoleg van de tweede, 
oostelijke havendam besloten. Met het inakcn van dc dam is in de tweede hclft van 
februari 1961 een aanvang gemaakt: de werkzaamheden zijn begin april gereed 
gekomcn. 

Be arinkomut van de V e e m  vissers in ik n i e u w  thuirkavmi Collnplnat  
Foto Dick rabor 



Met de houw van de vismijn te Colijnsplaat is men op I november 1960 begonnen. 
Nog geen vier maandcn latcr, nl. op 28 februari 1961, was het gebouw op het af- 
schilderen van liet buitenverfwerk na gereed. De vismijn, die op 5 april j.1. in gebruik 
is genomen, wordt door de geineente Kortgene geëxploiteerd. De7e geineente heeft 
ook het tratisport en de opstelling van de nog bruikbare inventaris uit de oude vismijn 
te Veere verzorgd. 
De telefooiiiiislallatie is, in afwijking van hetgeen op dc plattegrond i n  liet Drie- 
maandeliilcs Bericht nr. 14 is aangegcvcii. mct nog drie cellen uitgebreid. De balies .~ 
met drukknoppen zijn doelmatiger dan iii hct oudc gebouw, de sanitaire installaties 
zijn verbeterd. Van het kantoor en van het wachtlokaal uit kunnen de binnenkomende 
vissersschepen gemakkelijk wordcn overzien. 
Een aanwinst bctekenen voorts de vier kanteldeuren van dc vishal dic een vrije vloer 
waarborgen cn ccn onhcleinmerde aan- en afvoer van de productcn mogelijk maken. 

De havens van Kortgene, Kamperland en Wolphaartsdijk 

Deze werken, waarvan elders in dit Bcricht een bcschrijviiig is gegeven, zijn resp. op 
17 januari, 24 januari en 14 februari aanbcsiecd. Zij werden gegund aan de laagste 
inschrijver te welen : 
Kortgene: Aannemcrsbcdrijf Wcst-Nederland N.V. te Papendrecht (i 576 000); 
Kamperland: S. A. Sanders' Aannemcrsbcdrijf te Delït (I" 778 000); 
Wolphaartsdijk: Combinatie Fa. Gebr. Hakkers te Werkendaiii cn G. Schermers en Zii 
te Nieuwendijk (f 240 000). 

Er is een begin gemaakt mct dc baggcrwcrkzaamliedeii en met het aanbrengcn van 
de ocvcrverdedigingen van azobé vlechtwerk op hydrofaan. 

De rioolwaterafvoer van Middelburg 

In het Driemaandelijks Bericlil nr. 14 is een kortc beschrijving van deze rioolwater- 
afvoer gegeven. De uitvocring van het betreffende wcrk is inmiddels in een aantal 
onderdelen aanbesteed. 
Het makcn van de rioolwaterpersleiding naar dc Westerschelde werd voor ccn hcdrag 
van f 1 840 500 opgedragcii aan N.V. Visser en Smit tc Papcndrccht, De persleiding 
zal grotendecls bcstaan uit gecentrifugeerdc hetoiibnizen, die een inwendige diameter 
hebben van 85 cm. Ongevecr ecn zcsde van het totaal aantal buizcn is op het werk 
aangevoerd. Voorts zijn in uitvoering de hulpwerken ten behoeve van de 70 m lange 
zinker door het kanaal door Walcheren en ten behoeve van dc kruising van de leiding 
met een binncndijk. 
Het houwen van een rioolwatergeinaal met zandvang en aanvoergoten werd voor 
een bedrag van f 464 900 opgedragen aan N.V. Van Hattnm en Blankevoort tc 
Beverwijk. DC gewapend betonnen paalfundering van de zandvang cn aanvoergoten 
alsmedc de buiten het werk gem'iaktc hekistingen voor dc gewapend betonnen ge- 
deelten van het houwwcrk werden voltooid. 
Voortgegaan werd met hct maken van de vloeren van de pompkelder en de vuilwater- 
kelder. 
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De scliiitslnis in de Grevelingen 

Nadat de bronbemaling voor de bouwput volledig in bedrijf was gesteld werd be- 
gonnen met het afwerken van de ontgraviiig van de bouwput. 
Voor het oostelijk sluishoofd en voor vier schutkolkmoten is het heien van de gc- 
wapend betonnen funderingspalen reeds gereed gekomen. 
Voor het oosteli.ik sluishoofd en twee schutkolkmoten werd de werkvloer gestort. 
Het stcllen van de bekisting voor de vloer van het oostelijk hoofd is ter hand genomen. 

Dc hoiiwpiit voor de schutsluizen in het Volkerak 

Sedert dc vorige verslagperiode is de buitenpolder Mallha opnieuw twee maal in- 
gelopen. De laatste maal dat dit gebeurde was 21 maart j L ,  waarbij zo geen materiële 
schade dan toch een ernstige stagnatie werd veroorzaakt in de uitvoering van het 
droge grondwerk. Met name de klciwinning, waarmee medio februari een aanvang 
werd gemaakt, en de afvoer van de klei naar de geprofileerde ringdijk van de houwpul 
moesten gedurende tien dagen geheel worden stopgeïet. 
Met het natte materieel konden daarentegen goede vorderingen worden gemaakt, 
ofschoon het gehele werk o.in. als gevolg van het uitzonderlijke natte seizoen en 
het voortdurend inlopen van de buitenpolder niet hinnen de in het bestek gestelde 
termijn gereed zal zijn. Het zuigeii en wegpersen van zand uit de bouwput en toegaiigs- 
geul kwam gcreed, waarna hegoiinen werd mct het wegcutteren van de slappe kleilaag. 
De specie wordt geperst in het gereedgekomen kleidepot. 
De toegangsgeul tot de bouwput werd met 20 m vcrhrecd, zodat deze geul bij de 
toekomstige werken tevens als houwhaven kan dienen. De vrijgekomen 50 O00 m3 
specie is in de te maken ophogingen verwerkt. 
Als aanvulling van het in het Dricmadndelijks Bericht Nr. 12 heschrcven werk zijn 
binncn de ringdijk van de bouwput twee terreinen opgespoten. Het ene terrein met 
ccn inhoud van 47 O00 mq heeft afmetingen van 270x40 mp en is bestemd voor de 
houw van de centrale machinehal voor de scliutsluizcn en de bouw van dienst- 
woningen ten behoeve van het sluispersoneel. 
Het tweede terrein vormt een depot van 50 O00 ma en is bestemd voor plaatselijkc 
aanaardingcn van de sluizen tijdens de houw van het kunstwerk. 
De zandwinning voor de aanleg van de 16,75 m hoge opritgedeelten van de brug 
over de schutsluizen is thans gereed. Ruim 435 O00 m3 zand werd geperst in twee 
ca. 10 m hoge plateau’s Met het verder in den droge op hoogte brengen van de op- 
ritten werd inmiddels ecn aanvang gemaakt. 
De havendam, gelegen aan de noordwestzijde van het te maken sluizencomplex, is 
thans op een hoogte van N.A.P. + 4,OO m gebracht. Bcgonnen werd met de aanvoer 
en de verwcrking van betonblokken en -banden voor de bekleding van de dam. 
Voorts is gereedgekomen het egaliseren met teelaarde van het terrein ter grootte 
van 450 x 70 mp gelegen langs de westzijde van de toegangsgeul. Op deze strook 
werd begonnen met het planten van een 55000 bomeii en struiken als proef- 
beplanting om na te gaan hoe en waarmee de oevers van het sluiscomplex dienen te 
worden beplant om de hinder van dwarswinden voor de SChCCpvaart zoveel mogelijk 
te beperken. 
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B. De  werken langs de Westerschelde, de kust van Zeeuwsch- 
Vlaanderen en Walcheren 

Versterking van de zeewering van het waterschap De Vereenigde 
Polders van Ossenisse en een gedeelte van de zeewering van het 
calamiteuze waterschap Walzoorden 

In de zeewering van Oost Zeeuwsch-Vlaanderen vormt de zeedijk van het waterschap 
De Vereenigde Polders van Ossenisse een zwakke plaats. Het dijkgedeelte werd 
tijdens de stormvloed van 1 februari 1953 zwaar beschadigd en bij de storm van 
23 december 1954 opnieuw ernstig aangetast. De kustlijn volgt hier ongeveer een 
richting noord-zuid, waardoor de dijk bij westelijke winden, die op deze plaats over 
diep water een grote strijklengte hebben, aan zware golfaanval bloot staat. 
De bestaande dijk heeft een kruinhoogte van slechts 5,ñO tot 6 m boven N.A.P. Met 
behulp van betonnen muren is de kcrende hoogte van de dijk, behalve op het meest 
noordelijke gedeelte, op ongeveer 6,SO m hoven N.A.P. gebracht. De ervaringen van 
I februari 1953 liebben evenwel geleerd dat dergelijke muren onbetrouwbaar zijn. 
Op verschillende plaatscn zijn zij tijdens de stormramp als gevolg vun onderloopsheid 
en verweking of wegslaan van het binnentalud door overstortend water verdwenen, 

Situatie van de dok- 
verzwaring Ie Ossenis.8e 
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zodat de Nijspolder, de Hooglandpolder en de Ser-Arcndspolder onder water kwamen 
tc staan. Dc  buitcnberm van de bestaande dijk heeft een hoogte van ongevccr 3 in 
boven N.A.P. en een breedte van ca. 5 m. Deze maten zijn zo gering dat de waarde 
van de berm voor het afremmen van de golfoploop, die op hct betreffende kustvlak 
bij hoge waterstanden belangrijk kan zijn, nagenoeg te verwaarlozen is. Bovendicn 
bevindt zich voor de dijk slechts een smal en laag gelcgen slik, zodat ook hierdoor 
de golfaanval niet merkbaar wordt verzwakt. 
Hct zuidelijke ongcvcer 2200 m lange gedeelte van de ontworpen nieuwc dijk zal het 
tracé van de bestaande dijk volgen, terwijl het noordelijkc ongeveer 800 m lange 
gedeelte op voor de kust gelegen schorren zal worden aangelegd. 
In verband met de zware golfoploop en uitgxaiide van cen stormvloedstand van N.A.P. 
+ 6,lO m ter plaatse, is de hoogte van de kruin van dc nicuwc dijk ontworpen op 
N.A.P. + 9 m, de buitenherm op N.A.P. i- 6,lO m. De breedte van de kruin zal 
2,50 ni, die van de buitenberm 10 m bedragen. Het buitentalud verkrijgt een helling 
van 1 : 4, het binncnhcloop een helling van 1 : 3. 

Versterking yan de bestaande zeewering 

Waar het tracé van de bestaande zeewering wordt gcvolgd zal de vcrsterking worden 
uitgevoerd als een verzwaring en verhoging aan de landzijde van de dijk. 
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Ten zuiden van het gehucht Zeedorp is het profiel van de versterkte zeedijk zo ont- 
worpen dat een aansluiting kan worden verkregen op de hestaandc glooiing van 
natuursteen. Tussen de glooiing van natuursteen, die reikt tot een hoogtc van N.A.P. 
l. 3 m, en de vcrlioogde buitenberm wordt een vcrdediging van asfaltbeton aan- 

gebracht. 
Ten noorden van Zeedoro rul O U  de verzwaarde diik ovcr ccn Icnatc vdn ca. 500 m 
behalvc dc berm op N.A:P. -1- 6 , i O  ni een tweede'buitenherm w k c n  aangebracht 
op N.A.P. -t 3 in. Deze lage berm zal bestaan uit vicr gcdeclten, elk 100 m lang en 
resp. 4,  6, 8 en i0 m breed, onderling verbonden door stukken van 20 m. Op deze 
wijze is het mogclijk de invloed die de hrecdte van een huitenberm op de golfoploop 
heeft in de praktijk te onderzoeken. 
Een aansluitend dijkvak van 100 m, waarop geen proefbcrm wordt aangclegd, kan 
dienst doen voor vergelijkende waarnemingen. De gekozen hoogte van 3 m bovcn 
N.A.P. maakt het mogelijk dat bij stormvloeden regelmatig waarnemingen kunnen 
worden vcrricht, zodat verwacht mag worden dat de gewenste gegevens op korte 
termijn zuiicn zijn verzameld. 
De vergelijkbaarheid van de verschillende gedeelten wordt bevorderd doordat in 
plaats van de bestaande glooiing ccn nieuwe wordt aangebracht van basalt, aan de 
teen voorzien van rijsbeslag ter breedte van 4 m met steenhcstorting. Dc vcrdediging 
op de procfhcrm en daarboven Lot de huitcnbcrm zal worden uitgevoerd in asfalt- 
beton. 

Aanleg van een nieuw dijkgedeeltc 

Voor het gcdeclte van de dijk dat over de schorrcn wordt aangelegd zal aan de buiten- 
tcen een kade van inijnsteen worden gebouwd tot een hoogtc van N.A.P. -1- 3 m, 
waarachter plaatzand voor de dijkkern wordt gespoteii. Dc mijnstecnkadc krijgt een 
glooiing van basalt op een 0,20 ni dikke kleilaag. De zandkern krijgt, beneden de 
huitenberm, een glooiing van asfaltbeton. Op de buitenberm, het daarboven gelegen 
buitenbeloop en dc dijkkruin zal de kleibekleding van de zandkerii cen dikte hehhen 
van 0,BO m, op het binncnheloop een dikte van 0,60 m. 
De benodigde klei zal worden ontgraven in het binnentalud van de oude zeedijk en 
in het maaiveld ter plaatse van de te makcn dijkverzwaring. Op de binnenberm zal 
over de gehele lengte van dc dijk een met betonstenen verharde weg worden aan- 
gelegd. 
Ten behoeve van de dijkverbetering zal onder meer ca. 1 150000 ms plaatzand, 
120 000 ms klei, 20 O00 my basaltglooiing en 30 O0 ton asfaltbeton worden verwerkt. 
Omdat het niet niogeüjk was ccn bestaande oude uitwateringssluis aan het profiel 
van de nieuwe zeedijk aan te passen, ral zij door een nieuwe worden vervangen. De 
nieuwe sluis wordt uitgevoerd in gewapend beton, zij zal worden gefundeerd op 
betonpalen. De doorstroomopening, die 2 m hoog en 2,SO m breed wordt, komt met 
de onderkant OP N.A.P. - 1,50 m te liggen. 
Behalve het waterschap Osseiiisse is ook het calamiteuze waterschap Walzoorden 
bij de versterking van de bctrcffende zeewering betrokken. 
De westelijke dijk van de Molenpolder, die onder liet beheer van dit waterschap valt, 
zal in de toekomst, wannccr de nicuwc dijk ovcr dc schorren gcrecd is, niet meer als 
zeewering dienst behoeven te doen. 
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Het werk is door de besturen van het watcrschap Osscnisse en het calamitcnzc 
waterschap Walzoorden op 30 septomher 1960 te Ossenisse aanbesteed. De laagste 
inschrijver was de Aannemingsmaatschappij Jac. G. van Oord N.V. te Utrecht mct 
een bedrag van i" 5 348 500, aan wic het werk werd gegund. Het moet 25 oktober 1962 
voor dc cerste maal voltooid worden opgeleverd. Tevens was inschrijving mogelijk 
op een variantconstructie, waarbij i i i  plaats van de asfaltbetonglooiing een glooiing 
van betonblokken met afmetingen van 0,50 x OS0 xO,25 m op een kleilaag van 
0,80 m was voorgeschreven. Ook hierbij is de voornoemde aannemcr de laagste 
inschrijver geweest niet een bedrag van f 5 474 500. 
In afwachting van het tot stand komen van de bijdragcregeling ingevolge de Deltawet 
zal liet waterschap Ossenisse een voorschot ontvangen van 97 % op het voor haar 
rekening komende gedeelte van de uitvoeringskosten, het calamitenze waterschap 
Walzoorden een voorschot van 100%. De kosten die verband houden met de 
aunlcg van het proefvak zijn voor rekening van het Rijk. 
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C. De werken ten noorden van Hoek  van Holland 

De verbetering van de zeedijk van de Prins-Hendrikpolder 
op Texel 

Ingevolge de bepalingen van dc Deltawet moeten de zeedijken van het eiland Texcl 
worden verzwaard en verhoogd. Binnenkort zal door de Rijkswaterstaat de ver- 
hetcring ter hand worden genomen van de zeedijk die bij de Prins-Hendrikpolder 
in beheer en onderhoud is. Het betreft het verhogcn en verzwaren van een ongeveer 
400m lange slaperdijk, een ca. 2800m lange wakerdijk en de aanleg van een ca. 500m 
lang nieuw dijkvak ten behoeve van een bochtafsnijding. Tot hctzelfde bestek behoort 
het maken van een veerhaven nabij het Horntje. De aanbesteding van de genoemde 
werken heeft op 7 april 1961 plaats gevonden. 
Meii heeft tot de gezamenlijke uitvoering van de dijkverbetering en de aanleg van de 
havcn om financiële redencn besloten. De aanleg van de haven zal grotendeels in 
duinterrein geschieden, zodat aanzienlijke hoeveelheden zand ter beschikking komen. 
Het ligt voor de hand dit zand te gebruiken voor de verbetering van dc betreffende 
zeewering en de aanleg van het nieuwe dijkvak. De verzwaarde zeedijk zal worden 
afgedekt met keileem: het nieuw aan te leggen gedeelte wordt aan de zeezijde ver- 
dedigd met natuursteen en asfalt. 
De helling van het buitenbeloop zal ongeveer I : 3 t  bedragen, die van het binnen- 
beloop 1 : 3. 
Uitgaande van een ontwerppeil van N.A.P. + 4,90 ni en rekening houdend met 
golfoploop en met de genoemde helling van het buitenbeloop, is berckend dat 
de kruinhoogte van de verhoogde wakerdijk en van het nieuwe dijkvak op N.A.P. 
+ 6,70 m zal moeten liggen. 
In verband met de verwachte zettingen van de ondergrond, klink en bodemdaling 
ten opzichte van de zeespiegel zal de definitieve hoogte van de dijkkruin N.A.P. 
-I 1,25 m worden. 
De slaperdijk tussen de polder het Horntje en dc Prins-Hendrikpolder zal worden 
verhoogd tot N.A.P. + 6,35 m. Nu ook tot versterking van deze dijk is besloten 
kan de verhoging van dc reeds tot N.A.P. + 6 m reikende bestaande rijkswering van 
hct Horntje achterwege blijven. De verzwaring en verlioging van de wakerdijk wordt 
uitgevoerd aan de landzijde. Daarbij zal een langs de dijk lopende voormalige berg- 
boezem voor het grootste dcei worden gedempt. Dc  versterking van de slapcrdijk 
geschiedt in de polder het Horntje. Onder het te verzwaren gedeelte vaii de wakcrdijk 
en onder het nieuwe dijkvak zullen, nadat een onderzoek door het Laboratorium 
voor Grondmechanica te Delft de wensciijkheid daarvan had aangetoond, grond- 
verbeteringen worden aangebracht. 
De keileem voor de bekleding wordt aangevoerd uit een winplaats ten noorden van 
het dorp Den Hoorn. 
In een later stadium zal de keileem worden afgedekt met een ongeveer 0,40 ni dikke 
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kleilaag ten behoeve van een grasinal. Op de hinnenberm wordt een 3 rn brede asfalt- 
weg aangelegd, met op onderlinge afstanden van 300 m uitwijkplaatsen wam inen 
gelegenheid zal hebben te passeren. 
Over de hoofdtochi naar het gemaal van de Prins-Hendrikpolder wordt in deze weg 
een brug gebouwd. Waar in vcrhand met de bochtafsnijding de weg op twcc punten 
over de oudc dijk hcen gaat zal de binnenberm op ongevcer N.A.P. + 4,SO m worden 
gelegd. Uet gedeeltc van het wad dat door het nieuwe dijkvak van de zce wordt 
afgesloten ml door middel van een afsluithare duikcr in de huidige zeewering op 
de Prins-Hendrikpolder afwateren. 
Voor de afwatering van de poldcr het Horntje zal eeii afsluitbare duiker in de ver- 
zwaarde slaperdijk worden gemaakt. 



D. D e  werken tot indijking van de Lauwerszee 

Het  verloop van de plannen tot afsluiting van de Lauwerszee 

De Lauwerszee is waarschijnlijk ontstaan in de I0de en Ilde eeuw als gevolg van 
hevige stormvloeden. In de 13de eeuw heeft de gevormde zeearm zich verder in de 
breedterichting uitgebreid, waardoor de in Friesland liggende Dokkumer Ee, het 
grensriviertje de Lauwers en de belangrijke afwatering van Groningen en Drcnthe 
via dc Hunze, ecn gemeenschappelijk nitmondingsgebied kregen. Deze waterstaat- 
kundige toestand is blijven bestaan, zodat de Lauwerszee door de eeuwen heen een 
van de belangrijkste lozingspunten van het noorden des lands is geweest. Vcrbetering 
van de afwatering vormde van alle plannen tot afsluiting dan ook een gewichtig 
onderdeel. 
Reeds in de 12dc eeuw is men begonnen het verloren terrein stukje voor stukje terug 
te winnen. De sterke natuurlijke aanwas bevorderde de landaanwinning in hoge mate. 
Daarnaast was de Lauwerszee van belang voor de steden Groningen en Dokkum, die 
via deze zeearm en via respectievelijk het Reitdiep en het Dokkumerdiep in opcn 
verbinding stonden met de zee. Hun welvaart als handelscentrum hebben beide steden 
mede aan deze ligging te danken gchad. Voor de omliggende landstreken vormde het 
onderhoud van de lange zeedijken evenwel een steeds zwaardere belasting. Toen de 
geulen gingen verlanden en hevige stormen en overstromingen onheilen veroorzaakten 
besloot men dat afsluiting ervan gewenst was. In 1729 werd een dijk gelegd door het 
Dokkumerdiep ter plaatse van de huidige Dokkumer Nieuwe Zijlen. De dijk die het 
Reitdiep zou afsluiten volgde pas anderhalve eeuw later. 
Voor plannen tot afsluiting van de Lauwcrszee aan de mond begon voor het eerst 
belangstelling te ontstaan omstrceks het midden van de vorige eeuw. Zij gingen uit 
van een groep hcleggers die een concessie verlangdcn om gronden in dc Lauwerszee 
in te polderen. De belanghebbende gewesten stelden zich ten aanzien van de afslui- 
tingsplannen op een verschillend standpunt. Groningen zag de bedijking van de 
Lauwerszee als een belang voor zijn welvaart, vooral omdat men meende dat daardoor 
de scheepvaartverbinding naar zee aanmerkelijk zou kunnen worden verbeterd. 
Friesland daarcntcgen beschouwde de afsluiting als een gevaar voor zijn bestaande 
vrije waterlozing. 
Tcrwijl de concessieaanvraag in studie was werd door B. P. G .  van Diggelen, ingenieur 
van de Rijkswaterstaat, in een uitvoerig betoog gepleit voor het denkbeeld om zowel 
de Ziiiderzee als de Lauwerszee in te dijken. Wat laatstgenoemde afsluiting betreft 
zag Van Diggelcn de volgende voordelen : 

verbetering van de sclieepvaartweg van de stad Groningen naar zee; 

beveiliging van liet omliggende gebied tegen overstroming; 

een winst van een gebied van ca. 7000 i 8000 ha zowel voor waterberging als voor 
landbouwdoeleinden. 
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Versehilleirde yluwnen voor de ofsluifing van de Lu iwemee  



Naar de mening van Van Diggelen zou zo spoedig mogelijk tot afsluiting moeten 
worden overgegaan omdat hct dichtslibben van de geulen in de Lauwerszee een toe- 
nemende belemmering betckende voor de scheepvaart en de afwatering. Zijn voor- 
stel behelsde verder het graven van afwateringskanalen uit verschillende delen van de 
Friese boezcm naar een sluizencomplex nabij Paesens in Friesland. De verschillende 
plannen en de daarover uitgebsachte rapporten werden in 1850 door de Koning voor- 
gelegd aan een commissie onder voorzitterschap van dr. G. Simons, directeur van de 
Koninklijke Academie voor Burgerlijke Ingenieurs te Delft. ir. Van Diggelen was 
van deze commissie secretaris. 
Alvorens de commissie haar eindrapport had voltooid werd door D.  M. Mellema, 
lid van de Staten van Friesland, een nieuw plan naar voren gebracht, waarbij 
dc afsluiting van de Lauwerszee tevens dienstbaar werd gemaakt aan de verbetering 
van de afwatering van Friesland. Kenmerkend voor dit plan was het denkbeeld van 
afzonderlijke uitwateringen voor dc polders van Oost- en Westdongeradeel, de Friese 
boczem en het afwaterende gebied in Groningen en Drenthe. Daarenboven stelde 
Mellcma voor op het wad ten noorden van de Lauwerszee een vangdam te bouwen 
iiiet een kruin gelegen op een peil van ongeveer 0,50 m onder Iioogwatcr. Deze dam 
zou diencn om de afslag aan dc binnenzijdc van het eiland Schiermonnikoog tegen 
begaan en de opslibbing van de Wadden tussen dit eiland en de vaste wal te bevorderen. 
Het plan van Mellcma stuitte cchter op vccl kritiek bij dc hoofdiiigcnieur van de 
Waterstaat in Friesland, die van incning was dat de kosten belangrijk hoger zouden 
zijn dan door dc ontwerper was voorzien. Ook zou de afwatering van Friesland door 
het plan onvoldoende zijn gediend. 
intussen had de staatscommissie huar werkzaamheden voortgezet en was zij tot de 
conclusie gekomen dat de plannen van dc concessie-aanvragers als te omvangrijk 
moesten worden beschouwd, maar dat het denkbeeld van een afsluitdam op zich zelf 
zinvol was. Van de rechte strekking van de dam volgens het plan Van Diggelen zou 
moeten worden afgeweken, omdat de landbouwkundige waarde van de gronden in 
het noorden van de Lauwerszee gering was, de afwatering via het Rcitdiep gedurende 
de uitvocring van dc bedijking te sterk zon worden belemmerd en de ontworpen 
afsluitdam al te zeer aan golfslag zou zijn blootgesteld. Een sluizencomplex moest 
worden aangelegd nabij de Hoek van de Bant, afwateringskanalen door Oost- 
dongeradecl zouden het water van de polders van Oost- en Westdongeradcel en van 
Frieslands boczem naar deze sluizen voeren. Voor de afvoer van het water uit Gro- 
ningen diende een kanaal langs de ontworpen afsluitdam naar de Hock van de Bant 
te worden gegraven. 
Het plan van de staatscommissie werd door de Provinciaic Staten van Groningen zeer 
gunstig ontvangen. In Friesland werd het daarentegen verworpen, omdat men vreesde 
dat door de afsluiting de uitwatering van het gewest gevaar zou lopcn. De indijking 
van de Lauwerszee was daarmee voorlopig van de baan. 

Nadat in 1877 het Reitdiep door een dijk van Zoutkamp naar Nittersliock was af- 
gesloten - de provincie Friesland droeg in de kosten van dit belangrijke werk bij ~ 

waarschuwde de hoofdingenieur van de Provinciale Waterstaat van Friesland S .  J.  Ver- 
macs dat de afwatering door de Lauwerszee als gevolg van de steeds verder gaande 
verlanding van de geulen in gcvaar dreigde te komen. In zijn brochure van 1879 
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Hel definiliwe tracé 

1956 
IN T E  DVKEN O300 ha 

LENOTE AFSLUITDUK IJYm L A U W E R S  

somde ir. Vermaes de eisen op die ten aanzien van de ligging van een uitwateringssluis 
gesteld moesten worden: 

de gemiddelde eb moet zo laag mogelijk zijn; 
het dichtslibben van de geul buiten de sluis moet worden voorkomcn; 
de waterdiepte buiten de sluis moet voldoende zijn om met een redelijk diepe sluis 
te kunnen spuien; 
verlanding van het voorterrcin mag in de nabije toekomst niet voorkomen; 
de sluis moet door niet tc lange toevoerkanalen met dc eigenlijke boezems kunnen 
wordcn verbonden. 

Voor de Friese boezem kwam ir. Vermaes tot de conclusie dat alleen hct Friese zeegat 
aan deze eisen zou voldoen. Zijn plan omvatte een kleinc bedijking benoordcn Oost- 
mahorn niet een sluizcncomplex ongcveer op dezelfde plaats als hij het plan van de 
staatscommissic Simons, echtcr alleen ten behoeve van de Friese boezem en de 
polders van Oost- en Westdongeradeel. Dc Lauwerszec zou open blijven. 
‘Toen de reeds voorspelde aanslibbing steeds sterker bleek te worden wijzigde Vermaes 
zijn opvattingen en zettc hij in een nota van 1894 aan de Gedeputeerde Staten van 
Friesland uiteeii dat een afdoende verbctcriiig van de afwatering van Friesland en bet 
westelijk deel van Groningen allceii te hereikcn zou zijn door afsluiting van de 
Lauwerszec. Evenals Mellcma toondc hij zich voorstander van aîzonderlijke herg- 
boezems. Een schutsluis in de scbeidingskede zou de verbinding voor het scheepvaart- 
verkeer tussen Fricslaiid en het Reitdiep mocteii verzekeren: een ruime haven was 
ontworpen voor de vissersvloten van Wicrum, Paesens en Moddergat in Friesland en 
Zoutkamp in Groningen. 
Het plan van ir. Vermaes werd in het noorden bijzonder gocd ontvangen. Dc toestand 
op de grote boezems was zo slecht geworden dat ingrijpende maatregelen nood- 
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zakelijk waren. De regering stelde opnieuw een commissie in, die in haar verslag 
van 1900 adviseerde hct plan van ir. Vermaes in grote lijnen te volgen. Het tracé van 
de afsluitdam wcrd iets noordelijker gclegd om een hetere a'msluiting aan de kust van 
Groningen tot stand te brengen. 
De besprekingen binnen de commissie Icidden evenwel tot een verschil van mening 
over dc vraag of de afwatering in het voorgestclde plan inderdaad ccn bevredigende 
oplossing had gevonden. De vcrtegenwoordigers van de Rijkswaterstaat meenden dat 
de vrije lozing alleen afdoende zou zijn gewaarborgd door omvangrijkc kanaal- 
verruimingen in Friesland, ir. Vcrmaes en een aantal lcden der commissie waren van 
mcning dat met een beperkte kanaalverruiming zou kunnen worden volstaan. 
In ccn advies aan de minister gingen de rijksvertegenwoordigers nog verder. Zij stelden 
voor de lozing over verschillende punten te vcrdelen en een stoomgemaal te stichten 
in zuidwestelijk Friesland. Tevens adviseerden zij één gemeenschappelijk boezemmeer 
voor alle afwaterende gebicdcn in de Lauwerszee te ontwerpen. 
De zicnswijzen liepen zo sterk uitccn dat de heide collcges van Gedeputeerde Staten 
van Friesland en Groningen hierin aanleiding zagen opnieuw tot dc instelling van 
een commissie over te gaan. Deze 'Lauwerszeecommissie 1902' onder voorzitterschap 
van ir. W. F. Leemans, Iioofdinspecteur-generaal van úe Rijkswaterstaat, deed in 1904 
haar uitvoerige 'Lauwersreeverslag' verschijnen, waaruit hlcek dat de denkbeelden 
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die hij de Rijkswaterstaat naar voren waren gekomen door de leden der commissie 
werden gedeeld. Om te voorkomen dat de afwaterende gronden in Groningen en 
Drenthe schade zouden ondervinden van het gemeenschappelijk gebruik van dc 
boezem in de Lauwerszee werd voorgesteld een gemaal te Zoutkamp te stichten. 
Het verslag van dc Lauwerszeecommissie leidde tot intensief overleg tussen dc beide 
provincies, maar de voorstellen die tenslotte het resultaat waren van de besprekingen 
konden door de minister niet worden aanvaard. De bewindsman stelde voor het 
denkbeeld van indijking voorlopig te laten varen cn zich te beperken tot het oprichten 
van krachtige stoomgemalen in de afwaterende gebieden. In maart 1910 berichtten 
de hctrokken provincies de minister dat zij zich met dit standpunt konden verenipn. 
In 1918 kwam het gemaal De Waterwolf te Lammerhuren hij Zoutkamp, behorend 
tot het waterschap Electra, tot stand. Twee jaar later werd het ir. C .  F. Woudagemaal 
te Lemmer ten behoeve van de afwatering van Frieslands boezem in bedrijf gesteld. 

Na de beslissing van 1910 zijn de plannen tot afsluiting, waaronder ook een van 
ir. Lely, lange tijd blijven liggen. In de jaren dertig is door ir. A. G .  Verlioeven, 
hoofdingenieur der Domeinen, ecn plan tot inpoldering van alleen dc moest zuidelijke 
en meest vruchtbare gronden in de Lauwerszee opgesteld. 
Sedert 1934 werd door het Technisch Bureau der Domeinen op grote schaal tot land- 
aanwinning overgegaan. Als afronding van deze landaanwinning werden verschillende 
projecten opgesteld, dic alle gedeeltelijke inpolderingen in het zuiden van de Lauwers- 
zee behelsden. Tot de laatste daarvan behoorden de plannen van ir. J. van der Ham, 
belast met de uitvoering van de rijkslandaanwinningswerken, uit het jaar 1951. 
Bespreking van de voorstellen van ir. Van der Ham in de Technische Werkcominissie 
Lauwerszee, een werkgroep van ingenieurs van dc Rijkswaterstaat, de provinciale 
waterstaatsdiensten in Groningen en Friesland en de Directie van de Wieringermeer 
(IJsselmeerpolders), toonde opnieuw duidelijk aan dat het probleem van de afwatering, 
ondanks de stichting van gemalen, wederom de plannen tot afsluiting in hoge mate 
zou beïnvloeden. Om aan de belangen van de landaanwinning zowel als de afwatering 
tegemoet ie komen ontwierp ir. Van der Ham, in aansluiting op de discussies, een 
afsluitdam van Ezumazijl naar Zoutkamp, waarbij voor de afwaterende gebieden 
ccn boezemmecr van beperkte omvang ter bescliikkiiig zou komen. 
Ecn volgende ontwikkeling van de plannen was het weer teruggrijpen op de 
oude gedachte van afsluiting van de gehele Lauwerszee, waarmee zowcl de ge- 
wenste verbetering in de afwatering van Friesland en Groningen als de duurzame 
drooglegging van de aangewonneii gronden zou kunnen worden verkregen. De 
afsluitdijk zon bovendien terstond op de hoogte kunnen worden gebracht die vereist 
wordt volgens de Deltawet 1958, waardoor vcrlioging van de dijken om de Lauwerszee 
overbodig werd. 
Na het overlijden van ir. Van der Ham op 8 deccniber 1954 heeft een reorganisatie van 
de Dienst der Landaaiiwiiiiiiiig van de Rijkswaterstaat plaats gehad. Te Leeuwarden 
werd een afzonderlijk burcan opgericht om het vraagstuk van de afsluiting van de 
Lauwerszce nader te bestuderen en de planncn in detail uit te werken. 
Zoals hckend heeft de rninistcr van Verkeer cn Waterstaat thans besloten de bouw 
van de aïsluitdam cn van de daarbij bchorende sluizen c.a. te doen aanvangen. Over 
het eventueel in cultuur brengen van droogvallende gronden in de Lauwerszec dan 
wei het maken van inpolderingen i s  een beslissing tot een later tijdstip uitgesteld. 
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A. Deltaplan Opgave van de door het Rijk gesloten onderhandse overeenkomsten 

Nummsr van 
hzt bestek Datum 

~ 

424-DED 

425-DED 

427-DED 

428-DED 

429-DED 

430-DED 

431LDED 

432-DED 

433-DED 

43LDED 

2612-BR. 

261LBR. 

2618-BR. 

vi 
vi 

~ 

9-12-1963 

12- 1-1961 

16- 1-1961 

4- 2~1961 

9- 2-1961 

9- 2-1961 

9- 2-1961 

9- 2.1961 

IS- 2.1961 

2- 3-1961 

2-12-1960 

2-12-1960 

12-12-1960 

i 
Omschrijving van het werk I 

Het leveren van ruilenbandt voor steenbezetfingen fen behosue van 1 
de vissershaven te Coliinrplaar 

Hef huien >an een gedeel- van het ~ e r s p l ,  kadantiaal bekend i 
gemeente Vrouwenpolder, Sectie L., nr 69 ter grootte van ongeveer 
420 gentiare 

Het maken en leveren van drie stalen motorvletten met roebehoren 
ten behoeve van de Deltadienst van de Rijkrwaterstaai 

~ 

! 
~ 

Het ucrvaardigen en leveren van een hijrfuig bestemd voor de be- 
dionins van de iOlFon10n 'Ursula' 

Het leveien van betonartikclen volgens de percelen I tlm IV van het 
Bestek ~r 32, dienst 1961 

Het leveren van betonblokken volgens perceel VI van het Berfek 
nr. 32, dienrt 1961 

HL leveren Y_ bezaagd Azobehout voor hei samnisrellen vankraag- 
stukken sen behoeve van de havens vjm Kortgene en Kamprland 

Hel leveren ven phiiuniineerd julcueefsel (hydrofaan) f.b.v. de 
havens van Kongcne cn Kamoerland 

Hef leveren van drie en twintig nylon bodemberchermin6smatten ~ 

Hef lererm van banalfstortsteen i .h.r  dc afsluiting van het H a k -  ~ 

vliet 

i 
: 
I 

Hcf vcivaaidigen en leveren van ankers en hijsogen c.a voor monfasee- 
mast t.b.\,. rpuirluis Haiingvlicf 

Hcf vervaardigen en leviran v i m  schroefhulzen met lareinden voor 
voegen nablaligger t.b v spuisluis Haringutiet 

I 
1 
I 

Her vervaardigen en leveren van hard P.V.C.-buizen t.b.v. de in te 
betonneren onderdelsn van 17 nablaliggen voor d i  r ~ u i s l u i ~  m hef 
Har*g"Eel 

Aaonemingssom 

eenheidorljun 

i 100,- per jaar 

256 905.- 

14485.- 

eenheidsprijzen 

eenheidsprijzen 

eenheidSFtijzen 

eenheidsprijs 

i 156 700,- 

eenhcidwrijrrn 

f 12539,- 

41 610,- 

30 547.75 

Amnem** 

1. C. de Looff ie Rotterdam 

Adiiaan de Kam, buigemeerfer 
van de gemaenre Vrouwenpoldo 

A. van Limborgh, Garage- en 
ScheePsreF-tiebedrljf te Krimpen 
aan de Lek 

H. E. Bodewes, Lieienfabriek N.V. 
te Hoogezand 

Jac. H a M m a n  en zn. t i  Goes 

N.V. Houthandel vlh T. C. Groot 
15 Amsterdam 

Keyen KramerAsfaiten Rubcmid 
N.V. ie Maassluis 

Ni- ter Kuile en Zonen N.V. ie 
Enrchcde 

Horst CD Jussen 0.H.G. ie Sinzip/ 
Rhein 

Constructiewerkplaats H. T. Land- 
man en Zoon N.V. te Rotterdam 

Lubbers' ConrtiuctiewerkFLMn ni 
Machinefabtiek Hollandia N.V. te 
Krimpen aan de IJssel 

Polua Nederland N.V. EnLhuilen 



I vi 

o\ Nummervande ! Daium 

I overeenkomt 

2641-BR. 

2557-81. 

13- 1-1961 

16- 2-1961 

i 

i Omschrijving van hei werk 

Hei vervaardisn en leveren van in Tc storten ijzerwerk voor 3 nabla- 
lisgers f.b.v. spuisluis Harinsvlmt 

Hef vervaardigen en leveren van stalen onderdelen aan houfen 
remminsweiken en aanlegl>laafsen voor de rereauercheepvaarr f.b.v. 
de schutsluis in de Zandkreekdam 

Hef vervaardisen en leveren van in te storten ijzerwerk voor i4 nabia- 
liggers i.b Y spuhlnk Haringvliet 

Hef leveren van ia te storten P V.C. buizen y007 14 nablaliggers t.b.v. 
de swisiuii m hef Hariomiiet 

Hei vervaardigen en leucrcn van 2720 ke. Vinyllal<, 400 ks Vinyl- 
p r h e i ,  220 Washprimcr. 325 liï. Vmylverdunninng f b.v. punt- 
deuren i.d. Zaan&isekdam 

Opgave van de door het Rijk openbaar bestede en gegunde werken 

Nummer vim hsf 1 Diens,jaar 
hsrtek 

~ ~ 

255 

302 

303 

32 

1 
' 196k1963 

1960-1962 

1960-1961 

1961 

Omschrijving van hef werk 

Het maken van een schutsluis en een uiaducf in gewapend beton, met 
bijkomende aerken, ondei de gemeinte Bruinisse 

Hef maken van eem schutsluis in seewapend beton, met bijkomende 
aerken, in een bouwut, gelegen in hef Harinmliet onder de gemeente 
Stellendam 

Het maken van cen havendam en het uitvoeren van bagSerwerk in de 
weikhaven te WiUemsiad mei bijkomende werken in ds smeenfc  
Willemsiad 

i ' 

99 300,- 

7 058,16 

14 406.75 

Aa""Cmi"pSS0m 

f 3 397 000.- 

5 261 000.- 

I03 313.- 

Aa an n e rn s i 

N.V. Middeibursche Uzereieteri 
en Machinefabriek V/h Boddaerf 
en Co. te Middelburs 

Kooyrnan's Constructie N.V. te 
Sliedrecht 

Polva Nederland H.V. Enkhuiren 

Sikkcnr-Smis Scbcepr- m Con- 
siiiictiercrven N.V. re Wapenveld 

Aa""cme1 

N V. Aann.zmmsmaauchaPPij vlh 
fa. G. van Dijk en Zonen te Har- 
dinxveld~Glesrendam 

' H.V. Aannemersbedrijf Machiel 
~ van Dijk te Gorinchem 

~ 

i N.V. de H~~~ te T~~~~~~ 

i N V. aannemingrmaatrchappii vlh 
Prins van Wijnsaarden ie Hattum i 

... .::, ,. 
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